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Kontenery na minusie

Potudniowokoreanski armator kontenero-
wy Hyundai Merchant Marine zakonczyt 2011
r. stratg w wysokosci 327 mln USD. Rok wcze-
sniej zarobit zas 541 mln USD. Wynik finan-
sowy HMM jest efektem spadajacych stawek
przewozowych i rosnacych kosztow paliwa.
Wskutek tego przychody spadty w 2011 r.
0 9,9% w stosunku do roku poprzedniego
i osiagnety poziom 6,4 mld USD.

Natomiast najwigkszy potudniowokore-
anski armator Hanjin Shipping, stracit w ub.r.,
na przewozach konteneréw 487 mln USD.
Z kolei 3 najwieksze linie zeglugowe w Ja-
ponii, NYK, MOL i ,,K” Line, poinformowaty,
ze tylko w IV kwartale ub.r. tacznie stracity
na transporcie konteneréw ponad 500 mln
USD. Wedtug Drewry Shipping Consultants
taczne starty zeglugi kontenerowej w 2011 r.
szacowane s na ok. 5,2 mld USD.

Wielkie rabaty
w Wilhelmshaven

Gtebokowodny JadeWeserPort, ktory
ruszy 5 sierpnia br., postanowit zachecic
potencjalnych klientow. Zdecydowano wiec,
ze do konca 2013 r. beda oni mogli korzy-
sta¢ z 70% rabatu, a nastepnie, do potowy
sierpnia 2018 r., rabat bedzie wynosit 50%.
Oznacza to, ze kontenerowiec klasy Emma
Maersk za wejscie do portu zaptaci przez
pierwszy rok tylko 13,9 tys. euro, zamiast
46,4 tys. euro. W Hamburgu za$ zaptacitby
24,7 tys. euro.

aktualnosci ©

Hamburg wciaz drugi

Port w Hamburgu utrzymat pozycje dru-
giego, najwiekszego portu kontenerowego
w Europie (po Rotterdamie). W 2011 r. prze-
tadowano tam 9 mln TEU, czyli o 1,1 mln TEU
wiecej niz rok wczesniej. Oznacza to wzrost
o 14,2%, czyli najwigekszy w portach Euro-
py Potnocnej. Generalnie port w Hamburgu
obstuzyt 132,2 mln t tadunkow, co stanowi
wzrost 0 9,1%.

Czy Hapag-Lloyd
zmieni wtasciciela?

Niemieckie biuro turystyczne TUI za-
mierza sprzedac czes¢ udziatow armatora
kontenerowego Hapag-Lloyd, hamburskie-
mu konsorcjum Albert Ballin. Posiada ono
obecnie 61,6% udziatow. Rozmowy dotycza
zas 33%, z 38,4% jakie naleza do TUI. Nie-
oficjalnie mowi sie, ze transakcja moze ob-
jac jedynie 20% udziatéow, gdyz Ballin nie
ma wystarczajacych srodkow na pokrycie
zakupu.

Jesli nie dojdzie do porozumienia, TUI
bedzie mogto sprzedac swoje udziaty innej
firmie, a wedtug wczesniejszych ustalen,
Ballin bedzie musiat odsprzedac jej taka
samg ilos¢ wtasnych udziatow. Oznaczac
to moze przejecie kontroli nad Hapag-Lloyd
przez inng firme. Moze nig byc¢ operator lo-
gistyczny Kuhne+Nagel, ktory jest zainte-
resowany przejeciem udziatow. Wczesniej
hamburskim armatorem interesowat sig
singapurski NOL.

Yang Ming Marine
Transport Corporation

www.yml.com.tw

-~ - -
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www.polfracht.pl
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Intermodalny rekord w BCT

Battycki Terminal Kontenerowy (BCT)
w Gdyni odnotowat w styczniu najwyzszy
w swojej historii udziat kolei w przewozach
kontenerow - az 43,7%. tacznie w BCT prze-
tadowano w styczniu ponad 30,4 tys. TEU.

Ponadto, w zwiazku z zaplanowanymi in-
westycjami, znacznie zwigksza sie mozliwo-
sci przetadunkowe z wykorzystaniem kolei
w BCT. Na rozwoj transportu intermodalnego
do 2015 r. terminal przeznaczy ponad 153
mln zt. 35% tej kwoty pochodzi¢ bedzie ze
srodkow unijnych. Zakupione zostang m.in.
nowe suwnice kolejowe. Natomiast Zarzad
Morskiego Portu Gdynia wydtuzy tory kole-
jowe do 3 linii po 650 m, tak aby mozna byto
obstugiwac w terminalu cate sktady.

Wilhelmshaven
tuz przed otwarciem

Do Eurogate Container Terminals, ktory
powstaje w nowo budowanym gtebokowod-
nym porcie JadeWeserPort w Wilhelmsha-
ven, dotarty pierwsze 4 suwnice kontenero-
we. Urzadzenia umozliwiajg petna obstuge
najwiekszych na swiecie kontenerowcow.
W najblizszym czasie do portu przyptyna
jeszcze 4 takie same suwnice. Docelowo,
nabrzeza o dtugosci 1725 m obstugiwac¢ ma
16 tego typu urzadzen. Suwnice wyprodu-
kowata chinska firma Zhenhua Port Machi-
nery Co., jeden z gtownym producentow
tego typu urzadzen. Do Niemiec przypty-
nety z Szanghaju specjalistycznym statkiem
Zhen Hua 23.

Transshipmenty polskich
tadunkow w Rotterdamie

Serwis transatlantycki szwajcarskiego ar-
matora MSC, poczynajac od potowy marca br.,
bedzie ponownie obejmowat Rotterdam. Ce-
lem tego dodatkowego zawiniecia bedzie m.in.
dokonywanie tam transshipmentéw tadunkow
polskich. MSC zatrudnia na linii miedzy Europa
a Ameryka Potnocna 5 statkow o pojemnosci
od 4 396 do 5 060 TEU. W Europie beda one
zawija¢ do Bremerhaven, Felixstowe, Rotter-
damu, Antwerpii i Le Havru, a pod drugiej
stronie Atlantyku do Nowego Jorku, Bostonu,
Filadelfii, Baltimore i Norfolku.

Rownoczesnie z serwisem oceanicznym,
Rotterdam bedzie wtaczony do 4. battyckie-
go serwisu dowozowego MSC, ktory dotad
obstugiwat Antwerpie, Bremerhaven, Gdynie
i Ktajpede. Jest to najwiekszy z battyckich
serwisow armatora, zatrudniajacy nie ty-
powe feedery, lecz znacznie wigksze statki
oceaniczne. W styczniu jeden z nich, MSC
Krystal, o pojemnosci 5762 TEU, ustanowit
rekord portu w Gdyni, zawijajac do Battyckie-
go Terminalu Kontenerowego. (Bom)

Zebrat (pete)
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O rynek kontenerowy

ie powinno

byC zZle

MACIEJ BORKOWSKI

odsumowanie wynikow morskich termina-

li kontenerowych za 2010 r. konczylismy
pytaniem: czy to byt ostatni taki dobry rok?
Fakt, 2010 byt rokiem wyjatkowo pomysl-
nym, gdyz obroty kontenerowe w polskich
terminalach zwiekszyty sie wtedy az o 58%,
a w liczbach bezwzglednych o 387,5 tys.
TEU. Ale czy 2011 r. byt zty? Bytoby skrajnym
czarnowidztwem, gdyby zesztoroczne tempo
przyrostu (+28%) uznac za mato satysfakcjo-
nujace - nawet jesli kontenerow przybyto
nieco mniej; poprzedni, ,,milionowy” poziom
przetadunkow przekroczono o 293,7 tys. TEU
(patrz: tabela 1).

Wydawato sie tez, ze otwarcie w 2010 r.
pierwszej bezposredniej linii kontenerowej
z Dalekiego Wschodu na Battyk, a konkret-
nie do Gdanska, trudno bedzie przy¢mic
podobnie spektakularnym wydarzeniem.
Wprowadzenie do serwisu AE-10, w maju
ub.r., najwiekszych statkow kontenerowych
Swiata chyba jednak takim ewenementem
byto. Sam premier i wicepremier pospieszyli
do Gdanska, by na wtasne oczy te oceanicz-
ne kolosy obejrze¢. Nawet 6wczesny minister
infrastruktury oderwat sie od przecinania
wsteg przy kolejnych odcinkach autostrad,
dzieki czemu, przy okazji zwiedzania statku,
mogt po raz pierwszy zobaczy¢ tamtejszy
gtebokowodny terminal kontenerowy (jego
otwarcia, kilka lat wczesniej, nie uznat za
wydarzenie godne uwagi). A wtasnie ten ter-

Udziat terminali
w przetadunkach
w2011 .

B DCT [ BTDG GCT
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minal umozliwit przyjmowanie w Gdansku
tak wielkich jednostek.

Jednym lepiej - drugim gorzej

Nie wszystkim portowym terminalom
kontenerowym wiodto sie w zesztym roku
rownie dobrze, ale dla trzech najwiekszych,
Deepwater Container Terminal (DCT), Bat-
tyckiego Terminalu Kontenerowego (BCT)
i Gdynia Container Terminal (GCT), byt to
bardzo pomyslny okres. Zwtaszcza DCT,
z wielu wzgledow, miat powody do satys-
fakcji. Jego obroty wsrdd terminali konte-
nerowych wzrastaty najszybciej i wzmocnit
on swoja pozycje, o kolejnych 5%, wobec
pozostatych terminali, jesli chodzi o udziat
w przetadunkach (patrz: wykres 1). Najwiek-
szy rywal, z drugiej strony Zatoki Gdanskiej,
BCT, ktory réwniez odnotowat znaczacy
przyrost obrotow (patrz: tabela 1), utrzy-
mat swodj udziat z poprzedniego roku - 27%.
Minimalnie, o 1%, spadty udziaty w przeta-
dunkach gdynskiego GCT oraz DB Port Szcze-
cin (DB PS). Tylko Gdanskiemu Terminalowi
Kontenerowemu (GTK) i DB PS wiodto sig
w ub.r. gorzej, niz w poprzednim. W GTK
obroty obnizaja sie juz od 2007 r., gdy wynio-
sty ponad 91 tys. TEU. W ub.r. zndw spadty

- 030,9%. Terminal DB PS odnotowat niewielki
spadek obrotow - 0 2,5%. Jego zesztoroczny ©

Udziat terminali
w potencjale
przetadunkowym w 2011 r.

33% 44%

lBCcT M DBPS

GTK

r
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wynik (55 tys. TEU) jest wciaz o kilka ty-
siecy nizszy od rekordowego, z 2008 r.,
gdy przetadunki osiagnety tam prawie 62 tys.
TEU. Nowy wtasciciel - czego sie po nim spo-
dziewano - nie zapewnit jak dotad termina-
lowi dodatkowych tadunkéw. Moze wtasnie
fakt, iz jest on jednym z potentatow na ryn-
ku logistycznym, sprawia, ze jego terminal
nie jest traktowany jako w petni publiczny,
co moze odstraszac innych klientéw, ktorzy
obawiaja sie konkurencji z jego strony?

W sumie, taczne obroty morskich ter-
minali kontenerowych wzrosty z 1 055 651
TEU w 2010 1. do 1 349 352 TEU w ub.r. Byty
one zrownowazone, jesli chodzi o import
i eksport (patrz: tabela 1). Wysoka, dwu-
cyfrowa dynamike wzrostu przetadunkow
osiagnety: Battycki Terminal Drobnicowy
(BTDG) - 65%, DCT - 40,5%, BCT - 28,7%
i GCT - 23,7%. Rywalizacja miedzy Gdan-
skiem a Gdynig jest wyréwnana: w pierw-
szym z tych portow przetadowano 677 928
TEU, a w drugim 616 439 TEU. Dzieki bardzo
szybko rosnacym obrotom w DCT, gdanski
port juz drugi rok z rzedu przetadowuje
wiecej konteneréw niz Gdynia. Z naszych
szacunkow (DCT nie ujawnia takich danych)

a "o

554

rynek kontenerowy ©

wynika, ze ok. 40% przetadowywanych tam
kontenerow moga stanowic transshipmenty,
tadunki przemieszczane w relacji statek-
-statek, nie opuszczajace terenu terminalu,
zatem nie wchodzace na polski obszar celny.
W pozostatych terminalach takich tadun-
kow jest znikoma ilos¢. W tej sytuacji Gdy-
nia, ze swoimi dwoma, a wtasciwie trzema
terminalami, gdyz kilka tysiecy kontenerow

Przetadunki w portowych terminalach kontenerowych w 2010 i 2011 r.

Miesiac Rok
2010
BCT 2011
2011/10
2010
DCT* 2011
2011/10
2010
GCT 2011
2011/10
2010
GTK 2011
2011/10
2010
DB PS 2011
2011/10
2010
BTDG 2011
2011/10
Razem 2010
mies. 1-XII 2011
2011/2010 %

20° 40° Import - sztuki Eksport - sztuki Razem Import Eksport Razem
Puste Petne Puste Petne sztuki  TEU TEU TEU
86626 97258 6516 95533 34338 47497 183884 157398 123744 281142
98844 131506 27026 94932 33082 75310 230350 191273 170583 361856
1141 135,2 414,8 99,4 96,3 158,6 125,3 121,5 1379 128,7
82700 205995 18223 112623 24740 111629 267215 221277 230453 451730
115081 259895 33877 151187 65609 124303 374976 312958 321913 634871
139,2 126,2 185,9 134,2 265,2 11,4 140,3 141,4 139,7 140,5
40403 79349 13456 41803 18609 45884 119752 90818 108273 199 101
55078 95652 13576 57720 19415 60019 150730 115617 130765 246 382
136,3 120,5 100,9 138,1 104,3 130,8 125,9 127,3 120,8 123,7
12271 25019 982 11253 7872 17183 37290 20407 41902 62309
9677 16690 613 8379 4066 13309 26367 14588 28469 43057
789 66,7 62,4 74,5 51,7 775 70,7 71,5 67,9 69,1
15041 20684 1145 16 145 7 668 10760 35718 27733 28665 56398
16 714 19135 726 16 998 6948 1177 35849 27209 27776 54985
11,1 92,5 63,4 105,3 90,6 103,9 100,4 98,1 96,9 97,5
1727 1622 797 709 340 1503 3349 2247 2724 4971
1657 3272 1740 722 374 2093 4926 4081 4120 8201
95,9 201,7 218,3 101,8 110,0 139,3 1471 181,6 151,2 165,0
238768 429927 41119 278066 93567 234456 647208 519880 535761 1055651
297051 526150 77558 329938 129494 286211 823198 665726 683626 1349 352
124,4 122,4 188,6 118,7 138,4 122,1 127,2 128,1 127,6 127,8

BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT - Deepwater Container Terminal Gdansk; GCT - Gdynia Container Terminal; GTK - Gdanski Terminal
Kontenerowy; DB PS - DB Port Szczecin; BTDG - Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia.
*Dane z DCT od poczatku 2010 r. obejmuja blizej nieokreslona liczbe transshipmentow.

Zrédto: Dane z poszczegélnych terminali (oprac. - MB)

Morskie przewozy kontenerowe mi edzy Europa

a wybranymi rejonami swiata w 2011 r. (TEU)

Rejon

Azja

Ameryka Potnocna
Ameryka Potudniowa
Subkontynent Indyjski
Australia i Oceania
Afryka Subsaharyjska

Wymiana wewnatrzeuropejska

Razem

Eksport z Europy

Import do Europy

Zmiana % Zmiana %

2010 2011 2011/°10 2010 2011 2011/°10
5631 300 6 052 500 7,48 % 13 476 500 13 920 700 3,30%
3107 100 3369 100 8,43 % 2 770 500 2 865 600 3,43%
1365 300 1489 700 9,11 % 1506 500 1653 100 9,73 %
2722 200 2 941 700 8,06 % 1 817 400 1988 300 9,40 %
442 200 468 200 5,88 % 190 700 196 500 3,04 %
1342 800 1631100 21,00 % 739 900 794 000 7,00 %
1332 000 1364 900 2,47 % 926 000 1010 400 9,11 %
15942 900 17 317 200 8,62 % 21 427 500 22 428 600 4,67 %

Zrédto: Container Trade Statistics, Newsletter, February 2012

przetadowuje sie rowniez w BTDG, nadal
pozostaje gtownym portem kontenerowym
polskiego handlu zagranicznego. W marcu
i sierpniu pojawity sie w tym porcie 2 nowe
serwisy zeglugowe; Unifeedera i Delta Ship-
ping, i obecnie do Gdyni dociera juz 7 do-
wozowych linii kontenerowych.

Przez Gdansk przechodzi o kilkaset ty-
siecy ,,krajowych” konteneréw mniej niz
przez Gdynie. W marcu ma jednak ruszyé
drugi oceaniczny serwis z Dalekiego Wscho-
du do Gdanska, ktory zamierza otworzyc
szesciu armatorow z pierwszej Swiatowej
dwudziestki: Hapag-Lloyd, MOL, APL, OOCL,
NYK i Hyundai MM. W sktad tego aliansu
G6, przezwanego przez gazete Lloyds List

»Banda szesciorga” (,,Gang of Six”), wchodza
niektorzy dotychczasowi klienci gdynskich
terminali.

Terminale i porty inwestuja

To wywotuje zrozumiate zaniepokojenie
w zarzadach BCT i GCT, a takze w admini-
stracji gdynskiego portu. Efektem tego jest
gwattowne przyspieszenie prac nad plana-
mi takiej jego przebudowy, by madgt on
przyjmowac znacznie wigksze niz obecnie
kontenerowe statki oceaniczne. (Dotych-
czasowy rekord portu to statek o pojem-
nosci 5762 TEU, podczas gdy do Gdanska
wchodza juz jednostki ponad 2,5-krotnie
wieksze). Wedtug niedawnej deklaracji
prezesa zarzadu gdynskiego portu, Janu-
sza Jarosinskiego, w 2014 r. zaczna sie
tam prace nad pogtebieniem akwenow do
15,5-16 m oraz poszerzeniem wewnetrznej
obrotnicy - do ok. 500 m, by mogty w niej
manewrowac statki nawet 370-m dtugosci.
Ma sie to dokonac kosztem rozbiorki czesci
nabrzezy Stoczni Marynarki Wojennej, be-
dacej w stanie upadtosci.

Generalnie przebudowany, a wtasciwie
dokonczony, ma zosta¢ kontenerowy Ba-
sen VIIl, gdzie znajduje sie jeszcze ostatni
w porcie, nieumocniony, skarpowy odcinek
nabrzeza Butgarskiego. Umozliwi to odpo-
wiednie pogtebienie catego basenu i stwo-
rzenie dodatkowego stanowiska dla bardzo
duzych statkow. Na bezposrednim zapleczu
obu terminali kontenerowych powstaje cen-
trum logistyczne, ktorego pierwsze obiekty

NAMIARY | dodatek specjalny
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Przetadunki w morskich terminalach kontenerowych
w latach 2007-2011 (TEU)
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juz funkcjonuja. Mocno inwestowacé, przy
wsparciu ze strony funduszy unijnych, za-
mierzaja rowniez same gdynskie termina-
le kontenerowe, rozbudowujac nabrzeze,
uktad kolejowy (GCT) i inwestujac w place
sktadowe, sprzet przetadunkowy oraz elek-
troniczne systemy operacyjne.

Nie inaczej dzieje sie w Gdansku. Tam-
tejszy DCT, dzieki dodatkowym zakupom
sprzetu przetadunkowego, stat sie rowniez
najwiekszy w naszych portach, jesli chodzi
o potencjat, ktory wynosi obecnie ok. 1 mln
TEU rocznie (patrz: wykres 2). Do niedawna
prymat pod tym wzgledem nalezat do gdyn-
skiego BCT. Plany zarzadu DCT sa jeszcze
bardziej ambitne, gdyz w ciagu najblizszych

60000

40 000

20000

0

kilku lat miatby tam powstac drugi pirs kon-
tenerowy, co pozwolitoby zwiekszy¢ poten-

cjat terminalu do ok. 4 mln TEU rocznie! Na
zapleczu terminalu rozpoczyna sie budowa
duzego centrum logistycznego. Jeszcze
w tym roku znacznie poprawi sie drogowy
dostep do DCT, dzigki nowej potudniowej

obwodnicy Gdanska i przebudowanej, 4-pa-

smowej Trasie Sucharskiego.
Takze szczecinski DB PS ma ambitne

plany rozwojowe i terminal ten czeka nie-

bawem (zapowiadana od dtuzszego czasu)

przeprowadzka na teren potozony na Ostro-

wie Grabowskim. Rowniez i ten terminal
korzysta ze wsparcia unijnych funduszy
rozwojowych.

\ Vil Vil IX X X

Wtasciwie tylko przysztos¢ GTK rysuje sie
mgliscie, gdyz w BTDG tez dzieje sie ostatnio
duzo. Powstaja tam nowe place, drogi, prze-
budowywany jest uktad torowy. Niemniej,
obroty kontenerowe stanowia tam niewielki
margines dziatalnosci (patrz: tabela 1).

W sumie, we wszystkich terminalach
dtugos¢ nabrzezy i liczba stanowisk dla stat-
kow jest taka sama; miejsc do sktadowania
konteneréw na placach jest tam tez mniej
wiecej tyle samo, co rok wczesniej. Przybyto
kilka suwnic nabrzezowych oraz placowych
(w DCT), dzieki czemu taczny potencjat prze-
tadunkowy morskich terminali wzrdst do 2 295
mln TEU rocznie. Natomiast stanowisk dla

X

kontenerdéw chtodniczych nawet nieco ubyto. ©
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Przetadunki w morskich terminalach kontenerowych*
w 2011 r. (TEU)
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* BCT - Battycki Terminal Kontenerowy w Gdyni; DCT - Deepwater Container Terminal Gdansk; GCT - Gdynia Container Terminal;
GTK - Gdanski Terminal Kontenerowy; DB PS - Deutche Bahn Port Szczecin (ex: Drobnica PS, ex: PCC PS) ZM Portéw Szczecin i Swinoujscie;
BTDG - Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia; VGN - VGN Swinoujscie.

© Niestabilne zaplecze

Jesli przyjrzed sie blizej zesztorocznym
statystykom kontenerowym, zaskakiwac
moze gwattowny wzrost obrotéow pustych
kontenerow. Gdyby ich ruch odbywat sie
tylko w jedna strone, bytoby to poniekad
zrozumiate, gdyz np. w wymianie z Rosja
towary ida gtownie na wschod, a pojemniki
z reguty wracaja stamtad puste. Ale jak wy-
ttumaczyc, ze w np. w BCT pojawito sie nagle
w imporcie ponad 3 razy wiecej pustych kon-
tenerdw (wzrost o 315%!)? Swiadczytoby to,
ze nasz eksport towaréw wyraznie przekra-
cza import, stad tak duze zapotrzebowanie
w kraju na puste pojemniki (patrz: tabela 1).
Potwierdzatby to czesciowo ruch kontene-
row petnych, (sztuki), ktorych w imporcie
byto mniej wiecej tyle samo, co rok wcze-
Sniej, natomiast w eksporcie przybyto ich
0 59%. Ale w tym samym terminalu o 165%
wrost jednoczesnie wywoz pustych pojemni-
kow, co zamazuje ten klarowny obraz. Takze
w gdanskim DCT ich ruch ,,na pusto” wzrost
w obu kierunkach: o 86% na ,,in” i 0 165% na

,»out”. Natomiast w GCT tej tendencji nie byto
widac i w stosunku do roku poprzedniego nie

nastapity tam jakies wieksze zmiany, jesli
chodzi o przetadunki pustych pojemnikow.

Ten chaotyczny ich ruch moze swiadczyc
o stabosci ladowego zaplecza kontenerowe-
go. Docierajace tam z towarami pojemniki,
zamiast czekac na tadunki powrotne, wracaja,
niepotrzebnie do portéw, z braku odpowied-
nich depots, gdzie mogtyby by¢ przetrzymy-
wane, myte, naprawiane itp. W zesztym roku
sytuacja zaczeta sie pod tym wzgledem nieco
poprawiac, gdyz otwarto w kraju kilka lado-
wych terminali z prawdziwszego zdarzenia,
jak Polzugu, w Korniku, PCC Intermodal, pod
Kutnem, czy ostatnio, 18 lutego, Cargospedu

- w Gadkach pod Poznaniem.

To dobrze wrézy przewozom intermo-
dalnym, ktére stanowia dotad niewielki
margines obrotow kontenerowych w kraju.
A pojawit sie wtasnie niespodziewanie na
rynku tych przewozow zupetnie nowy gracz,
Maersk Polska, uruchamiajac swoj pierwszy
pociag intermodalny: Maersk Amber Express
z DCT Gdansk do terminalu Schavemaker
w Katach Wroctawskich. To nie jest pomysl-
na wiadomosc¢ dla pozostatych operatoréw,
gdyz Swiadczy o tym, ze najwiekszy prze-
woznik morski zamierza przejmowac kolejne
ogniwa tancucha transportowego, tym razem
na ladzie. Moze to by¢ dopiero pierwszy krok,
a nastepne dotyczy¢ moga potaczen inter-
modalnych wykraczajacych poza wschodnie
granice Polski.

Generalnie ze statystyk kontenerowych
wynika, ze polski handel zagraniczny miat sie
niezle, gdyz petnych kontenerow wywiezio-
no w zesztym roku przez BCT o 58,6% wiecej,
przez DCT - o 11,4%, przez GCT - o 30,8%,
a przez DB PS - 0 3,9%. Jesli chodzi o import,
w BCT nawet nieco on zmalat, natomiast
w DCT wzrost o 34%, w GCT - 0 38%, a w DB
PS - 0 5%. W GTK w obu kierunkach odnoto-
wano spadek, co odzwierciedlato malejaca
jego role w obstudze tadunkéw PHZ.

Na europejskim tle

Zesztoroczne wyniki przetadunkowe
naszych morskich terminali prezentuja sie
jeszcze lepiej, jesli porowna sie je z tym, co
dziato sie generalnie z wymiang handlowa

AR J\A

transport kontenerowy i multimodalny

miedzy Europa a innymi rejonami Swiata
(patrz: tabela 2). Wedtug szacunkéw Con-
tainer Trade Statistics, na wszystkich kie-
runkach obroty kontenerowe rosty, niekiedy
nawet bardzo szybko, jak w przypadku wy-
miany miedzy Europa a krajami Maghrebu.
Nigdzie jednak ten wzrost nie byt tak duzy,
jak w przypadku Polski. Moze to $wiadczyc
o bardzo dobrej kondycji polskiej gospodarki,
ale takze - przynajmniej w pewnym stop-
niu - o odrabianiu wieloletniego zapdznienia
w konteneryzacji. Wiadomo, ze jej poziom
wciaz jest u nas znacznie nizszy niz w naj-

stabiej nawet rozwinietych krajach ,,starej”

Europy. Zatem juz sam wzrost stopnia kon-
teneryzacji, nawet bez wzrostu wolumenu
samej wymiany handlowej, moze wptywac
na rosnace obroty kontenerowe w naszych
portach. Po prostu coraz wiecej towarow
przewozi sie kontenerami, a coraz mniej
jako klasyczne tadunki drobnicowe.

To dobry prognostyk dla naszych termi-
nali kontenerowych, ktore moga liczy¢ na
to, iz nawet w okresach stabszej koniunktury
i spadajacej wymiany handlowej ze swiatem
pewnym zrodtem wspierajacym wzrost ich
obrotow moze by¢ odrabianie konteneryza-
cyjnych zapdznien. Na to m.in. licza inwe-
stujace w rozwoj swoich potencjatow przeta-
dunkowych morskie terminale kontenerowe,
ale takze firmy tworzace ,,suche porty” na
ladowym zapleczu i uprawiajace przewozy
intermodalne. Zaktadajac, ze w najblizszych
latach przyrost obrotow kontenerowych be-
dzie nastepowat w tempie 15% rocznie - co,
biorac pod uwage, ze ostatnio byto ono
dwukrotnie wyzsze, nie wydaje sie specjal-
nie przesadzonym szacunkiem - przetadunki
w portowych terminalach juz w tym roku
powinny przekroczy¢ poziom 1,5 mln, za 2
lata - 2 mln, a za 5 lat - 3 mln TEU.

A Ze armatorzy kontenerowi nadal inwe-
stujq w statki w szalenczym tempie, cze-
go efektem ubocznym byto pojawienie sie
w Gdansku najwiekszych kontenerowcow
Swiata, mozna sadzic, ze przed polskimi por-
tami przysztos¢ nie rysuje sie czarno - pod
warunkiem, ze w pore odpowiednio do tego
zrzadzenia losu sie przygotuja.

Maciej Borkowski
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Z Krzysztofem Szymborskim, prezesem Battyckiego Terminalu
Kontenerowego (BCT) w Gdyni, rozmawia Maciej Borkowski

- Jak wypadt zeszty rok w BCT?

- To byt naprawde dobry rok. Jesli w kry-
zysie 2009 r. zeszliSmy do poziomu 226 tys.
TEU, to w zesztym roku przetadowalismy
362 tys. Daty tez efekt nasze wysitki, by
zracjonalizowac¢ dziatalnos¢ terminalu. Byt
to zatem wolumen moze nie na miare histo-
ryczna, ale zmierzajacy w dobrym kierunku

i dajacy nam zarobic¢ pieniadze. Moglismy
zatem przystapi¢ do finansowania najwiek-
szego zamierzenia, jakie mamy przed soba,
czyli inwestycji na 153 mln zt.

- Czego bedzie dotyczyta?

- To duzy program: poczynajac od 2 suw-
nic nabrzezowych do obstugi statkow, przez
suwnice, ciggniki i naczepy placowe, a na
naszym ,,oczku w gtowie”, czyli sprzecie
dla terminalu kolejowego, konczac. Jest on
obecnie w fazie projektowania i bedzie roz-
budowywany przez zarzad portu, gdyz tory
naleza do niego. Beda tam 3 tory o dtugosci
nie mniejszej niz 650 m.

- W ostatnim czasie bardzo wzrést
udziat kolei w obstudze waszego terminalu.
Czy, pana zdaniem, bedzie on rést nadal?

- Bedzie rost. W ubiegtym miesiacu
wynidst on juz ponad 43%. Duze przemysty
coraz czesciej wskazuja na transport kole-
jowy, jako ten mniej zawodny jesli chodzi
o punktualnos¢, bardziej efektywny kosz-
towo, a jednoczesnie dajacy mozliwosc
przerzucania duzej masy towaréw w spo-
sob kontrolowany. U nas zaczeto sie to wraz
z obstuga przemystu samochodowego, ale
widzimy juz, ze takze inne organizacje, jak
np. IKEA, zaczynaja stawiac na transport
kolejowy. Wiadomo, ze odpowiedniej in-
frastruktury kolejowej jeszcze brakuje, ale
drogowej rowniez. Te dziatania przemystu
zaczynaja troche wyprzedza¢ mozliwosci
techniczne kolei, jak np. gotowos¢ PKP PLK
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do udostepniania torow i tworzenia konku-
rencyjnych warunkow wobec innych srod-
kéw przewozu. Ale na pewno to ma przy-
sztos¢. Jest coraz wiecej zapytan ze strony
klientow i potrzeby tez sa coraz wigksze.
Nasi partnerzy coraz czesciej angazuja
sie w organizacje przewozow kolejowych
czy nawet tworzenie w Polsce ,,suchych
portow”. Ze swej strony takze pracujemy
w tym kierunku. Przypomne, ze od zeszte-
go roku ICTSI (wtasciciel BCT - red.) ma
rowniez terminal w Rijece i wspolnie pracu-
jemy nad projektem, jak te dwa terminale
wtaczy¢ w obstuge tadunkéw na kierunku
Potnoc-Potudnie, na szlakach europejskich,
ale nie tylko.

- A jak wypadt zeszty rok finansowo?

- Pienigedzy nigdy nie jest za duzo, ale
mamy akceptowalne marze zysku, choc nie
takie, jak w pierwszych latach po prywaty-
zacji, czyli w latach Swietnosci BCT. Wystar-
cza to spokojnie do tego, by ustali¢ z banka-
mi warunki do sfinansowania wspomnianych
inwestycji. Jako BCT mamy dobra kondycje
finansowa - i to niezaleznie od tego, ze
rowniez ICTSI ma dobra pozycje kredytowa.
Cho¢ to jest nasza wtasna inwestycja i ICTSI
nie bierze w niej udziatu.

- W ostatnich latach poczyniliscie sporo
dla racjonalizacji kosztow.

- Bez watpienia! Wida¢ to nawet gotym
okiem, poniewaz zniknat znajdujacy sie na
zapleczu terminalu warsztat W-2, pochodza-
cy jeszcze z lat 80. Byt szalenie kosztowny
w utrzymaniu. Samo jego ogrzewanie kosz-
towato setki tysiecy ztotych rocznie, a byt
w takim stanie, ze powinien niebawem
zosta¢ wyremontowany. Zostat zrownany
z ziemig - i powstat tam plac, na ktorym juz
sktadujemy tadunki. A warsztaty juz 2 lata
temu przenieslismy w inne miejsce, gdzie

z powodzeniem spetniaja swoja role, czyli
naprawiaja, co trzeba.

Najwazniejszym czynnikiem ogranicza-
jacym koszty jest jednak wysoka wydajnosc¢
pracy. Udato nam sie dojs¢ w zesztym roku, od
strony statku, do 30 ruchéw suwnicy na godzi-
ne - i w tej chwili jest to juz norma. Od strony
kolei dochodzimy do 30 ruchow - i bedzie to
rosto. Wprowadzilismy wiele roznych zmian,
wspierajac je od strony informatycznej, co
byto bardzo potrzebne. Jestesmy juz w stanie
nadzorowac prace urzadzen w czasie rzeczy-
wistym. WprowadziliSmy réwniez motywacyj-
ny system premiowania pracownikow.

- Jak sie zapowiada ten rok?

- Zapowiada sig¢ podobnie - z jedng zmia-
na: moze nig by¢ wejscie na Battyk grupy
G-6. Nalezy do niego dwoch naszych waz-
nych armatoréw: APL i OOCL.

- Czy to zostato juz przesadzone?

- Tego nie wiemy, ale z doniesien praso-
wych wynika, ze ten serwis ma zacza¢ dzia-
ta¢ od kwietnia, a wyznaczonym do jego
obstugi terminalem bedzie gdanski DCT. Nie
wiemy, jak to bedzie wygladato w szcze-
gotach. Mamy kontrakty short-sea-shipping
z OOCL, wiec to nie bedzie tak, ze nagle
wszystko stad odejdzie. Na pewno bytaby
to dla nas strata, ale nie bytaby ona dla nas
dramatycznie szkodliwa. Umniejszytoby to
jedne przetadunki, ale sa rowniez inne, ktore
szybko rosna. Zatem ten rok powinnismy za-
konczyc¢ wynikiem nieodbiegajacym daleko
od ubiegtorocznego.

- Czy jednak Gdynia, jako port, bedzie
w stanie wytrzymac konkurencje Gdanska
i innych battyckich portow?

- Dla nas warunkiem koniecznym do prze-
prowadzenia naszego programu inwesty-

cyjnego w catosci jest stworzenie w Gdyni ©
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warunkow do bezposrednich zawiniec
statkdw oceanicznych. Flota swiatowa
bardzo gwattownie sie powieksza i rosnie
w niej szybko udziat statkow bardzo duzych,
a udziat statkow matych - tych, ktore tra-
dycyjnie obstugiwaty potaczenia feederowe
- maleje. Takie zawiniecia bezposrednie sa
koniecznoscia dla armatoréw, ktérzy mu-
sza optymalizowac jednostkowe koszty

wolniejszym ptywaniu, gdyz koszty paliwa
pozeraja zyski i wszyscy armatorzy zakon-
czyli IV kwartat ,,pod kreska”. Obserwu-
jemy, ze przecietnie coraz wigksze staja
sie rowniez statki feederowe. W tym roku
znowu pokazat sig u nas 6-tysiecznik - i taki
statek mozemy obstugiwac. Ale 15-tysiecz-
nika nie. Gdynia musi stworzy¢ warunki do
obstugi tak duzych statkow - i to nie pod

KONTENERY

transport kontenerowy i multimodalny

Olbrzymim kawatkiem ,tortu”, o ktory
walcza wszyscy na Battyku, jest obstuga
tranzytu do Rosji. To jest powdd powstania
DCT - i duza cze$¢ jego obecnych przetadun-
kow. Tak dtugo, jak Rosjanie nie beda mieli
na Battyku niezamarzajacego portu, najdalej
wysunietym na potnocny wschod termina-
lem bedzie dla nich DCT. Stworzenie w Gdyni
warunkow do zawijania 15-tysiecznikow jest

przewozu kontenera. Mowi sie o jeszcze koniec dekady, ale jak najszybciej. mozliwe do wykonania, gdyz wymaga gte-
bokosci 15,5 m oraz obrotnicy pozwalajacej
manewrowac statkowi 400-m, czyli o sred-

nicy 500-520 m.

Przetadunki konteneréw w Battyckim Terminalu Kontenerowym

w latach 2010 i 2011

. Import - sztuki  Eksport - sztuki Razem Import Eksport Razem - Czy jest to w gdynskim porcie moz-
Miesiac Rok 20’ 40’
& Puste Petne Puste Petne sztuki TEU TEU TEU liwe?
2010 8020 7130 219 8 857 3137 2937 15150 13 603 8677 22280 - Jest to wykonalne. Wymagac bedzie na-
Styczen 2011 8790 10189 1765 8 581 3208 5425 18979 16135 13033 29168 ktadow - ale nie takich, ktore bytyby poza za-

2011/10 109,6 142,9 805,9 96,9 102,3 184,7 125,3 118,6 150,2 130,9 siegiem zarzadu portu, wspartego unijnymi

2010 6453 6951 209 735 2872 2967 13404 11699 8656 20355  funduszami strukturalnymi. Wiemy, ze takie
Luty 2011 7080 9450 1526 7515 2353 5136 16530 14056 11924 25980  fundusze beda w nowym rozdaniu i ze Unia,
201110 1097 1360 7301 1022 81,9 1731 1233 1201 1378 1276  \ ramach projektu ,taczymy Europe”, prze-
2010 7835 8751 513 8455 4023 3595 16586 13745 11592 25337  znaczy, bezpoérednio na transport, przy-

Marzec 2011 8652 10469 1542 8325 3246 6008 19121 14390 15200 29590

najmniej 30 mld euro. Pierwszym krokiem,

2011/10 110,4 119,6 300,6 98,5 80,7 167,1 115,3 104,7 131,1 116,8 jaki w tym kierunku robi zarzad portu, a na

- 2010 6610 6853 404 6919 3060 3080 13463 11132 9184 20316 Yy o viecieriiwodcia, a jedno-
Kwiecien 2011 7103 9755 4231 4732 2614 5281 16858 14250 12354 26683 o ou oo ot s Sl S0
2011/10 1075  142,3 10473 68,4 854 1715 1252 1281 1345  131,0 ; y ’ 3 )
2010 7115 7729 326 8255 2860 3403 14844 13155 9418 22573  oprotnica, Ktora ma powstac w basenie na
Maj 2011 9970 10949 1796 9260 3447 6416 20919 16842 15026 31868  WysokosciStoczni Marynarki Wojennej.

2011/10 140,01  141,7 5509  112,2 1205 188,5 1409 128,0 1595  141,2

2010 7834 8245 859 8277 2537 4406 16079 14065 10259 24324

Czerwiec 2011 9953 10596 1969 9047 3799 5734 20549 16543 14602 31145
201110  127,0 1285 2292 1093 1497 1301 1278 1176 1423  128,0

2010 8403 9480 535 8613 3117 5618 17883 14232 13131 27363

Lipiec 2011 8465 9969 1868 8101 2911 5554 18434 15433 12970 28 403
201110 100,7 1052  349,2 94,1 93,4 98,9  103,1  108,4 98,8  103,8

2010 7528 8578 223 9029 2943 3911 16106 14098 10586 24684

Sierpien 2011 10811 11641 1712 9972 3889 6879 22452 17898 16195 34093
201110 143,6 1357 7677 10,4 1321 1759 1394 1270  153,0 138,

2010 6692 8302 514 7597 2627 4256 14994 12726 10570 23296

Wrzesien 2011 8225 11988 2364 7890 2791 7168 20213 16525 15676 32201
201110 122,9 144,44 4599 1039 1062 1684 1348 1299 1483 1382

2010 6568 8148 689 7381 2496 4150 14716 12634 10230 22864

Pazdziernik 2011 7422 12978 3038 7481 2080 7801 20400 17431 15947 33378
2011/10  113,0  159,3  440,9  101,4 83,3 1880 138,6 138,0 1559  146,0

2010 7716 8459 637 7895 2882 4761 16175 13141 11493 24634

Listopad 2011 5772 11076 2369 6727 1394 6358 16848 15027 12897 27924
2011/10 74,8 1309 3719 85,2 484 1335 1042 1144 1122 1134 e . 3 -

2010 5852 8632 1388 6899 1784 4413 14484 13168 9948 23116  SUYCIS ktore tam juz trwaja. Dla Gdyni jest

Grudzien 2011 6601 12446 2846 7301 1350 7550 19047 16734 14759 31493 mozliwos¢ wygrania swojego losu, jesli zrobi
2011/10  112,8 1442 2050  105,8 757 1711 1315 1271 1484  136,2 to SZVP"O' Je??“ nié - mozna si¢ sponnewac,

Razem 2010 86626 97258 6516 95533 34338 47497 183 884 157 398 123 744 281 142 ze dziatalnosc kontenerowa zacznie tu za-
mies. I-XII 2011 98844 131506 27026 94932 33082 75310 230350 191273 170 583 361 856 mierac. My do 2023 r. swoje zobowiazania
2011/2010 % 114,1 1352 414,8 99,4 96,3 158,6 1253 121,5 1379 1287 bedziemy ptacic, ale w dalszej przysztosci

Zrodto: BCT (zebrat i opracowat MB) to nie bedzie miato.

- Czy wasz terminal jest przygotowany
do obstugi tak duzych statkow?

- Pietnastotysiecznikow - nie, ale statki
0 pojemnosci 8-9 tys. TEU mozemy obstu-
giwac, majac suwnice typu post-panamax
i gtebokosc przy nabrzezu 13,5 m. Takie stat-
ki mozemy przyjmowac, pod warunkiem, ze
beda zatadowane nie wiecej niz 7 tys. TEU.
W podrozy statkéw Grupy G-6 do Polski, po
drodze bedzie Goeteborg, zatem te statki
nie beda przyptywaty tu zatadowane do pet-
na. Port robi wiele wysitkdw, by nie dopuscic
do ucieczki tych tadunkéw, a my czynimy
wszystko, by tych armatorow zatrzymac
u siebie. Czy to sie uda? Nie wiem. DCT ma
swoje ograniczenia. Inne porty, jak Muuga,
Ktajpeda czy Ryga, musza dokonczy¢ inwe-

Przetadunki w Battyckim Terminalu Kontenerowym,

- Czy macie plany siegajace poza ten

w latach 2008-2011 (TEU) rok?

- Oczywiscie! Jezeli Gdynia zostanie po-
2008
2009
2010
2011
L} 1 \% \ \ Vil

50000 gtebiona, to chcielibysmy dziata¢ tutaj da-
Vil IX
10 NAMIARY |

45000 lej i obstugiwac polski handel zagraniczny.
40000 Przekazali$my zarzadowi portu, ze jestesmy
35000 gotowi do przedtuzenia koncesji i dalszego
30000 inwestowania. Ta nasza inwestycja o warto-
25000 sci 150 mln zt pokazuje, ze jestesmy gotowi
EIE siedzie¢ tu przez nastepnych 30-40 lat. Nie
BT miatoby to sensu, gdybysmy wczesniej mieli
10000 spakowac sie - i wyjechac.
5000
0
X Xl Xi
Zrédto: BCT (zebrat i opracowat MB)

- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat: Maciej Borkowski
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Z Jerzym Czartowski, prezesem zarzadu Gdynia Container Terminal (GCT)
i Dariuszem Grzegorkiewiczem, cztonkiem zarzadu i dyrektorem
ds. handlowych GCT, rozmawia Piotr Frankowski

- 2011 r. byt rekordowy jesli chodzi
o przetadunki konteneréw w portach pol-
skich. Ale byt takze rekordowy dla GCT,
gdzie obstuzono ponad 246,3 tys. TEU.

Jerzy Czartowski: - W 2011 r. zachowa-
lismy sie standardowo. Rok byt rekordowy,
wiec u nas takze byt rekord. Wytaczajac kry-
zysowy 2009 r., od 2006 r., kiedy rozpoczeli-
$my dziatalnos¢, caty czas notujemy systema-
tyczne wzrosty przetadunkow, a w stosunku
do 2010 r. jest to wzrost o 22%.

Ale to nie wszystko. MieliSmy takze spore
obroty jesli chodzi o przetadunki elementow
farm wiatrowych. ObstuzyliSmy 44 tys. t tego
typu tadunkow. Dzieki temu w petni wyko-
rzystujemy nasz potencjat.

- Czy w 2012 r. takze liczycie na przeta-
dunki na podobnym poziomie?

J. Cz. - Budzet, ktory przygotowalismy
na 2012 r. przewiduje wzrost. Nie zaktada-
my spadku obrotow, nawet biorac pod uwage
informacje dotyczace sytuacji na rynku ze-
glugowym czy tez utworzenia grupy Gbé i skie-
rowania jej serwisu do Gdanska. Oczywiscie,
nie mozemy tego nie brac¢ pod uwage, aczkol-
wiek na razie wiadomo tylko jedno - powstat
alians G6. Natomiast cata reszta szczegotow
zwigzana z jego funkcjonowaniem nie jest
jeszcze znana.

Mowi sie jednak, ze serwis do Gdanska
nie bedzie w stanie obstuzy¢ wszystkich kon-
teneréw armatorow z grupy G6, a zatem co$
trzeba bedzie zrobic z zreszta. Zaczeto wiec
analizowad sytuacje zwigzana z istniejacymi
serwisami do Polski, co moze skutkowac tak-
ze zmiana potaczen feederowych do polskich
portow.

Dariusz Grzegorkiewicz: - Analizujac
szczegOty nowego potaczenia armatorzy bio-
ra pod uwage nie tylko koszt slotéw na statku,
ale takze, ile miejsca bedzie miat kazdy z nich
na swoje kontenery, czy beda transshipmenty
i jakie beda preferencje ich klientow co do
wyboru terminalu, ktory spetni oczekiwania
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spedytorow zaréwno pod wzgledem jakosci
i sprawnosci serwisu, jak i kosztow terminalo-
wych. Szczegolnie w okresie niskich frachtow
stawki przetadunkowe na terminalu stanowia
na tyle znaczacy element, ze nie mozna ich
pomina¢ przy catosciowej kalkulacji.

- Czy w GCT analizowano juz sytuacje,
kiedy armatorzy wchodzacy w sktad alian-
su G6 a bedacy klientami terminalu, czyli
NYK i Hapag-Lloyd, odejda do Gdanska?

J. Cz. - Oczywiscie. Dlatego wciaz pra-
cujemy nad nowelizacja budzetu i spraw-
dzamy, jak w tej sytuacji beda wygladaty
nasze obroty. Na razie mamy zbyt mato
informacji od armatoréw, aby powiedziec¢
cos konkretnego.

- Z tego, co Panowie méwia, wynika jed-
nak, ze nie wszystkie kontenery NYK czy
Hapag-Lloyd musza znikna¢ z GCT, nawet
przy funkcjonowaniu serwisu do Gdanska.

D.G. - Jest wiele opcji. Na pewno jeden
duzy, oceaniczny statek nie wyczerpie cate-
go zapotrzebowania serwisowego. Z jednej
strony, bedzie on realizowat zapotrzebowa-
nie na import z Azji, ale w przeciwna strone,
bedzie chciat zabrac eksport z Polski i trans-
shipmenty realizowane potem w Rotterda-
mie czy Bremerhaven. Z drugiej strony, i tak
potrzebne beda feedery portow zachodnio-
europejskich do Polski. Moga jednak poja-
wic sie jeszcze inne, nieznane nam wzgledy,
zwiazane z uktadaniem serwisow. Ale w naj-
gorszym przypadku Gdynia moze stracic¢ po-
nad 150 tys. TEU. Bytaby to juz kolejna taka
strata, bo kiedy na przetomie w 2008-2009 r.
odchodzit z Gdyni Maersk réwniez ,,ubyto”
150 tys. TEU.

- Kto ewentualnie mogtby zaja¢ miejsce
armatorow z G6?

J. Cz. - Prowadzimy w tej sprawie pewne
rozmowy. Jednak, ze zrozumiatych wzgle-
dow, sa one objete tajemnica handlowa.

D.G. - Jest sporo tadunkéw, ktore z Ham-
burga ida ladem do Polski. Sciagniecie du-
zych kontraktow, takich jak LG czy innych
tego typu biznesow, nawet na kierunkach do
Wroctawia, jest mozliwe przez bezposrednie
serwisy oceaniczne (fracht jest tylko niewie-
le wyzszy niz do Hamburga, a koszt transpor-
tu ladowego z Trojmiasta na potudnie Polski
zdecydowanie nizszy niz z Niemiec). Obecnie
w Gdyni nie mamy mozliwosci przyjmowa-
nia serwiséw oceanicznych, dlatego tez nie
mamy mozliwosci przejecia obstugi tadun-
kow z Hamburga. Jednak moze to oznaczad,
ze tego typu kontrakty zajma sporo miejsca
w serwisie G6 do Gdanska, przez co zabrak-
nie miejsca na ,,polskie” tadunki, ktore do
tej pory docieraty feederami do Gdyni. Co
oznacza, ze moga by¢ w dalszym ciggu do-
starczane do nas w ten sam sposob. Poza tym
armatorzy moga takze szukac tzw. ,,zaworu
bezpieczenstwa” na wypadek jakichkolwiek
perturbacji w Gdansku i pozostawic aktywne
serwisy feederowe w Gdyni.

J. Cz. - Nie zapominajmy tez, ze jestesSmy
terminalem, ktory nalezy do Grupy Hutchi-
son Port Holdings. Biorac pod uwage sytuacje,
ktora ma miejsce na rynku zeglugowym, byc
moze przyszedt czas, aby zaczac¢, w ramach
tej grupy, scislej wspotpracowad.

- Mamy tez porozumienie CMA CGM,
ktory jest klientem GCT, i MSC.

J. Cz. - MielisSmy spotkanie z CMA CGM,
z ktorego wynika, ze porozumienie dotyczy
wspotpracy na liniach oceanicznych. Nie be-
dzie wiec dotyczyto istniejacych potaczen
feederowych.

D.G. - Obaj armatorzy maja tez diame-
tralnie rozne koncepcje feederingu. MSC
ptywa przez Antwerpie, a CMA CGM przez
Hamburg i armatorzy ci nie zamierzaja tego
zmieniac.

- GCT jest takze beneficjantem srodkéw

unijnych przeznaczonych na rozbudowe ©
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terminalu. Na co konkretnie zostang uzyte
te pieniadze?

J. Cz. - W ramach inwestycji zwigzanych
Zrozwojem transportu intermodalnego, ktore
znalazty sie na liscie Centrum Unijnych Pro-
jektow Transportowych, zamierzamy zakupic¢
w 2012 r. 2 suwnice placowe, 1 suwnice na-
brzezowa, 2 ciagniki i naczepy oraz przygoto-
wac place sktadowe. Nasz projekt, ktory zajat
1. miejsce w konkursie, opiewa na 64,7 mln zt,

Z czego 26,4 mln zt to dofinansowanie ze $rod-
kow unijnych. Dzieki temu potencjat przeta-
dunkowy terminalu wzrosnie z obecnych 250
tys. TEU do ponad 400 tys. TEU rocznie.

W planach mamy réwniez budowe naszej
czesci nabrzeza Butgarskiego, ktora ma by¢
realizowana rownolegle z Zarzadem Morskie-
g0 Portu Gdynia SA, majacym w swojej gestii
pozostata czesc¢ nabrzeza. Po zakonczeniu
prac, w 2013 r., cate nabrzeze Butgarskie ma
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2011/2010 %

20° 40° Import - sztuki  Eksport - sztuki Razem Import Eksport Razem
Puste Petne Puste Petne sztuki  TEU TEU TEU

3425 5381 1107 3207 1528 2 964 8 806 6893 7294 14187
3839 8 002 1264 4616 1538 4423 11841 9 860 9983 19843
112,1 148,7 114,2 143,9 100,7 149,2 134,5 143,0 136,9 139,9
3283 5 657 837 3163 1364 3576 8940 6 446 8151 14597
3932 7 543 915 4376 1949 4235 11475 8599 10419 19018
119,8 133,3 109,3 138,3 142,9 118,4 128,4 133,4 127,8 130,3
3293 6 001 797 3575 1296 3626 9 294 7 005 8280 15295
3753 7917 1342 4123 1512 4693 11670 9038 10549 19587
114,0 131,9 168,4 115,3 116,7 129,4 125,6 129,0 127,4 128,1
3156 6 380 1263 3187 1070 4016 9536 7 413 8503 15916
3849 7234 1197 3914 1304 4668 11083 8 371 9946 18317
122,0 113,4 94,8 122,8 121,9 116,2 116,2 112,9 117,0 115,1
3107 6 445 1008 3160 1848 3536 9 552 6 876 9121 15997
4779 7709 850 5510 1944 4184 12488 10183 10014 20197
153,8 119,6 84,3 174,4 105,2 118,3 130,7 148,1 109,8 126,3
3745 7 675 1951 3379 2142 3948 11420 8812 10283 19095
5380 8 469 1258 5423 2 499 4669 13849 10890 11428 22318
143,7 110,3 64,5 160,5 116,7 118,3 121,3 123,6 11,1 116,9
3685 6 206 824 3724 1670 3673 9 891 7310 8787 16 097
4963 7 431 1000 4947 2103 4344 1239%4 9405 10420 19825
134,7 119,7 121,4 132,8 125,9 118,3 125,3 128,7 118,6 123,2
3642 7 190 885 4181 1904 3862 10832 8 261 9761 18022
5430 7 383 623 5558 2257 4375 12813 9577 10619 20196
149,1 102,7 70,4 132,9 118,5 113,3 118,3 115,9 108,8 112,1
3408 7097 1179 3685 1716 3925 10505 8 045 9557 17 602
5206 8337 1102 5509 1140 5792 13543 10459 11421 21880
152,8 117,5 93,5 149,5 66,4 147,6 128,9 130,0 119,5 124,3
3458 7 581 1538 3471 1572 4458 11039 8384 10236 18620
4274 8792 1283 4724 718 6341 13066 9939 11919 21858
123,6 116,0 83,4 136,1 45,7 142,2 118,4 118,5 116,4 117,4
3477 7 254 949 3823 1669 4290 10731 8012 9973 17985
5133 8995 1499 4905 1561 6163 14128 10619 12504 23123
147,6 124,0 158,0 128,3 93,5 143,7 131,7 132,5 125,4 128,6
2724 6 482 1118 3248 830 4010 9 206 7 361 8327 15688
4540 7 840 1243 4115 890 6132 12380 8677 11543 20220
166,7 121,0 11,2 126,7 107,2 152,9 134,5 117,9 138,6 128,9
40403 79349 13456 41803 18609 45884 119752 90818 108 273 199 101
55078 95652 13576 57720 19415 60019 150730 115617 130 765 246 382
136,3 120,5 100,9 138,1 104,3 130,8 125,9 127,3 120,8 123,7

Zrédto: GCT (zebrat i opracowat MB)

Przetadunki w Gdynia Container Terminal,
w latach 2008-2011 (TEU)
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vin IX

KONTENERY

transport kontenerowy i multimodalny

miec¢ ok. 810 m dtugosci, co zapewni wzrost
wydajnosci obstugi statkow, a takze umoz-
liwi obstuge statkdw oceanicznych. Tym
bardziej, ze wedtug zatozen projektowych
ma by¢ to nabrzeze gtebokowodne (15,5 m).
Jestesmy juz przygotowani do jego wypo-
sazenia w 3 najwieksze w Polsce suwnice
nabrzezowe, bedace w stanie obstuzy¢ 22
rzedy konteneréw na statku. Czekaja na nas
w jednym z europejskich portow nalezacych
do naszej Grupy.

D.G. - Powinnismy byc¢ $wiadomi, ze Gdy-
nia w niedtugim czasie musi stac sie portem
gtebokowodnym, gdyz w chwili obecnej
rzeczywiscie o konkurencyjnosci termina-
la w Polsce zaczyna decydowaé mozliwos¢
zaoferowania infrastruktury gtebokowodnej.
Nie ma co prawda gwarancji, ze bezpo-
srednie serwisy oceaniczne beda trwatym
elementem w Trdjmiescie. Ostatnio np. po-
jawity sie informacje, ze Maersk Line jest
zainteresowany budowa terminalu gteboko-
wodnego w Ktajpedzie, ale podobno nie jest
jedynym armatorem, ktoremu moze na tym
zalezeC. A przewaga Ktajpedy jest taka, ze
ma szerokotorowe potaczenie kolejowe do
Rosji. Albo np. gtebokowodny terminal w Wil-
helmshaven, ktory ruszy w sierpniu, ma stac
sie gtownym hubem transshipmentowym dla
Maersk Line i innych armatoréw oceanicz-
nych w zegludze na Battyk.

- Ostatnio coraz wieksze znaczenie
w obstudze terminali kontenerowych maja
koleje. W jakim zakresie GCT wykorzystu-
je docierajace do terminalu potaczenia?

J. Cz. - Udziat kolei w obstudze terminalu
jest obecnie na poziomie 14%, ale z roku na
rok wzrasta. Mamy wiec w planach przedtu-
zenie aktualnie uzytkowanej bocznicy kole-
jowej, tak abysmy mogli obstugiwac zestawy
catopociagowe.

D.G. - Nasze mozliwosci obstugi pociagow
kontenerowych dostosowujemy do realnych
potrzeb. Myslimy o dalszym rozwoju, ale
nie chcemy tego realizowac na wyrost. Ob-
serwujemy co dzieje sie na rynku i od tego
uzalezniamy dziatania. Od samego poczatku
GCT jest obstugiwany przez PCC Intermodal
i PKP Cargo.

- Wspominali Panowie o przetadunkach
elementow farm wiatrowych. Jakie sg per-
spektywy na ich obstuge w 2012 r.?

J. Cz. - Obroty w tym zakresie planujemy
na podobnym poziomie jak w ub.r. Caty czas
obserwujemy intensywna rozbudowe ener-
getyki wiatrowej w Polsce. Dlatego tadunki
takie beda pojawiaty sie jeszcze przez kilka
najblizszych lat. Zagrozeniem dla nas jest
jednak produkcja wiez wiatrowych w Pol-
sce oraz nasycenie rynku farmami wiatro-
wymi w perspektywie kilku najblizszych lat.
Ale mysle, ze $migta i pozostate elementy
w dalszym ciagu beda importowane, m.in.
przez GCT. Wykorzystujemy wiec obecna
koniunkture.

- Dzigkuje za rozmowe.

Rozmawiat: Piotr Frankowski
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mierzy wysoko &

Z Dominikiem Landa, dyrektorem ds. rozwoju biznesu w Deepwater
Container Terminal Gdansk (DCT), rozmawia Maciej Borkowski

- Jak ocenia pan zeszty rok z punktu wi-
dzenia terminalu?

- Byt dla nas bardzo dobrym rokiem - jak
zreszta dla wiekszosci terminali. Przetado-
walismy prawie 635 tys. TEU, wobec niespet-
na 452 tys. TEU rok wczesniej.

- Ze statystyk wynika, ze byto to o ponad
40% wiecej.

- A Srednia dla wszystkich terminali mor-
skich wyniosta ok. 28%. Na pewno byt to rok
obfitujacy w bardzo pozytywne dla nas wy-
darzenia. Pierwszym z nich byto wprowadze-
nie do serwisu AE-10 armatora Maersk Line
najwiekszych statkow swiata. Kolejnym byta
wiadomos¢ od armatoréw aliansu G6, o uru-
chomieniu, z poczatkiem Il kwartatu tego
roku, bezposrednich zawinie¢ z Dalekiego
Wschodu do Gdanska.

- Z ostatnich informacji wynika, ze
nastapi to nawet szybciej - od poczatku
marca.

- Z wiadomosci, jakie docieraty do nas od
tych armatoréw poczatkowo wynikato, ze
statki wyptyna w kierunku Gdanska na po-
czatku kwietnia, by dotrzec tu na poczatku
maja. Teraz wiemy, ze nastapito przyspie-
szenie 0 miesiac.

- Czy ta decyzja grupy Gé6 byta dla was
zaskoczeniem?

- Od poczatku istnienia DCT twierdzilismy,
iz terminal jest otwarty na wielu klientow,
chociaz pierwszym, ktory umozliwit nam tak
gwattowny rozwoj i uwierzyt w mozliwosci,
jakie daja bezposrednie zawiniecia do DCT
Gdansk, byt Maersk Line. Bardzo nas cieszy,
ze kolejni armatorzy widza takze dla siebie
szanse w rozwoju rynku polskiego oraz regio-
nu Morza Battyckiego w oparciu o nasz ter-
minal. Oczywiscie, zgodnie z nasza polityka
utworzenia hubu na Battyku, prowadzilismy
rozmowy z wieloma armatorami. O decyzji ar-
matorow z aliansu G6 dowiedzielismy sie pod
koniec zesztego roku z oficjalnych wiadomosci
opublikowanych przez samych armatoréw.
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- Czy wasz terminal sie nie ,,zatka”, zwa-
zywszy, ze grupa G6 dysponuje podobnym
jak Maersk Line potencjatem, jesli chodzi
o wielko$¢ przewozow na rynku battyckim?
Juz w tej chwili wida¢, ze wasz terminal
jest peten.

- Musimy to wzia¢ pod uwage. Nasza
naczelna zasadq jest nie sprzedawac tego,
czego nie bedziemy w stanie dostarczyc.
Wczesniej bardzo dogtebnie zbadalismy
nasze mozliwosci obstugi zaréwno dotych-
czasowych jak i nowych klientéw, poniewaz
zadna linia zeglugowa nie zaryzykuje przej-
Scia z dotychczasowego terminalu, jesli nie
bedzie miata gwarancji dobrej, efektywnej
obstugi oraz mozliwosci rozwoju. Zarow-
no nasi dotychczasowi klienci, czyli Grupa
AP Moeller-Maersk (Maersk Line, Safmari-
ne i Seago Line), jak rowniez nowi klienci
z aliansu G6, beda mieli zapewnione u nas
miejsce do rozwoju. Podjelismy juz decyzje
0 poszerzeniu naszych placow sktadowych,
jak réwniez mozliwosci przetadunkowych,
w oparciu o planowane w najblizszym czasie
przetadunki. Nasz plan rozbudowy przewidu-
je zainwestowanie w najblizszych 2 latach
ok. 200 mln zt, czesSciowo dofinansowanych
z funduszy Unii Europejskiej. Projekt zaktada
zwiekszenie naszych mozliwosci przetadun-
kowych - jeszcze w IV kwartale tego roku

- do 1,25 mln TEU, poprzez reorganizacje

placu w rejonie rampy ro-ro. W przysztym
roku przeprowadzimy modernizacja placow,
W miejscu gdzie obecnie sktadowane sg pu-
ste kontenery oraz przystosujemy do skta-
dowania konteneréw tereny we wschodniej
czesci terminalu. W sumie pozwoli nam to
osiagnac pojemnosc placow ok. 1,5 mln TEU
w skali roku.

W najblizszym czasie podejmiemy takze
decyzje dotyczaca zakupu kolejnej suwnicy
nabrzezowej. Zostata takze podjeta decy-
zja 0 modernizacji naszego terminalu kole-
jowego. Do konca tego roku pozwoli nam to
zwiekszy¢ jego przepustowos¢ dwukrotnie,
poprzez wykorzystanie obu petnowymia-
rowych toréw do obstugi 2 pociagow jed-

noczesnie. W przysztym roku zamierzamy
ponownie podwoic te podwojong w 2012 r.
wydajnos¢, przez potozenie kolejnych 2 to-
row. Catkowita dtugos¢ toréw w terminalu
osiagnie wtedy 4 km. Tory obstugiwatyby
suwnice placowe (RTG) oraz, wedtug po-
trzeb, reachstackery, w przypadku torow
zewnetrznych.

Jesli chodzi o obstuge samochodoéw cie-
zarowych, nie mamy jak dotad problemow.
Czekamy z niecierpliwoscia na zakonczenie
w tym roku inwestycji na ul. Sucharskiego,
co pozwoli nham bezposrednio potaczyc ter-
minal z drogami A-1 oraz, w jeszcze lepszym
stopniu niz dotychczas, z S-7. Bedziemy row-
niez dostosowywac (do zwiekszonego ruchu

- red.) mozliwosci naszego parkingu dla samo-
chodow ciezarowych.

- Jesli jednak proporcje miedzy tadun-
kami krajowymi a transshipmentami beda
w grupie G6 podobne jak w Maersk Line,
oznaczac to bedzie dodatkowa, znaczna
liczbe konteneréw, ktére nie beda opusz-
czac terenu terminalu. Czy wtedy miejsca
dla nich moze zabrakna¢?

- Nie znamy jeszcze tych proporcji, bio-
rac jednak pod uwage prawdopodobny
stosunek tadunkow transshipmentowych
do tadunkow lokalnych, nie przewidujemy
probleméw w obstudze. Aby zapewni¢ na-
szym klientom miejsce do rozwoju, wspol-
nie z Zarzadem Morskiego Portu Gdansk
podejmujemy dziatania dotyczace budowy
nowego terminalu kontenerowego na te-
renach po bytym EuroPorcie. Chcemy tam,
do konca 2015 r., zbudowac drugi termi-
nal, ktory mogtby obstuzy¢ dodatkowo ok.
2 mln TEU rocznie, dzieki czemu, po zakon-
czeniu tej inwestycji, dysponowalibysmy
wystarczajaca pojemnoscia dla armatorow
z grupy G6, jak i Maersk Line oraz kolejnych
klientow. Co warte podkreslenia, terminal
ten bedzie zbudowany do obstugi najwiek-
szych statkow swiata, ktore beda wchodzi¢
do serwisu w najblizszych latach. W krot-

szym okresie czasu bedziemy starali sie, by ©
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statki dowozowe sprawnie, jak do tej pory,
odbieraty tadunki przeznaczone na rynki
rosyjski, finski czy republik nadbattyckich.

- Jak moze zareagowac na wejscie grupy
G6 do DCT wasz najwiekszy klient, Maersk,
ktory miat tu dotad bardzo wygodna dla
siebie, monopolistyczna pozycje?

-Jestesmy otwarci na wielu klientow
i chcielibysmy wszystkim zapewni¢ moz-

©

liwie najwyzszy poziom obstugi. Sytuacja,
gdy linie zeglugowe musza sie podzieli¢
miejscem w terminalach z innymi klien-
tami, jest na $wiecie standardem. W kaz-
dym nowym terminalu, predzej czy poz-
niej, pojawiaja sie inni ,gracze”. Jest to
bardzo dobry sygnat zaréwno dla samych
linii, jak i dla spedytoréw. Swiadczy to
bowiem o szybkim wzroscie rynku kon-
tenerowego w Polsce oraz wysokim stan-

Przetadunki konteneréw w Deepwater Container Terminal Gdansk,
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2010
2011
2011/10
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2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010

| 2011

2011/2010 %

20° 40° Import - sztuki  Eksport - sztuki Razem Import Eksport Razem
Puste Petne Puste Petne sztuki  TEU TEU TEU
3089 7 652 374 4547 617 5203 10741 8375 10018 18393
9146 20204 1437 12 605 4154 11154 29350 23468 26086 49554
296,1 264,0 384,2 277,2 673,3 214,4 273,3 280,2 260,4 269,4
4127 10058 642 6 257 907 6379 14185 11716 12527 24243
8390 16872 1057 11672 3017 9516 25262 21049 21085 42134
203,3 167,7 164,6 186,5 332,6 149,2 178,1 179,7 168,3 173,8
5165 14301 1449 8220 1516 8281 19466 16809 16958 33767
8485 17 809 1685 10563 3910 10136 26294 20541 23562 44103
164,3 124,5 116,3 128,5 257,9 122,4 135,1 122,2 138,9 130,6
5765 11353 814 7 485 1072 7747 17118 13626 14845 28 471
11509 20745 2282 14281 4313 11378 32254 27081 25918 52999
199,6 182,7 280,3 190,8 402,3 146,9 188,4 198,7 174,6 186,2
7069 12556 880 8271 1452 9022 19625 14971 17210 32181
8685 17925 2009 10021 5999 8581 26610 20137 24398 44535
122,9 142,8 228,3 121,2 413,2 95,1 135,6 134,5 141,8 138,4
7658 14283 1241 9428 1550 9722 21941 17596 18628 36224
10 607 22 856 2696 14514 5660 10593 33463 28962 27357 56319
138,5 160,0 217,2 153,9 365,2 109,0 152,5 164,6 146,9 155,5
6660 13 053 1581 7775 1480 8877 19713 15727 17039 32766
9417 26558 6386 12326 7 949 9314 35975 32588 29945 62533
141,4 203,5 403,9 158,5 537,1 104,9 182,5 207,2 175,7 190,8
7526 15455 1381 10210 1733 9657 22981 19557 18879 38436
11164 26 652 3522 15 80 8558 10656 37816 31595 32873 64468
148,3 172,4 255,0 147,7 493,8 110,3 164,6 161,6 1741 167,7
7669 19742 2020 12014 2071 11306 27411 24125 23028 47153
9447 21670 2594 13324 5538 9661 31117 26885 25902 52787
123,2 109,8 128,4 110,9 267,4 85,5 113,5 11,4 112,5 11,9
9756 23822 2648 14055 4654 12221 33578 28455 28945 57400
10278 24371 3703 12 625 6802 11519 34649 28094 30926 59020
105,4 102,3 139,8 89,8 146,2 94,3 103,2 98,7 106,8 102,8
8688 42858 3000 11562 3611 11893 30066 24988 26456 51444
8036 20196 2644 11608 4282 9698 28232 24543 23885 48428
92,5 471 88,1 100,4 118,6 81,5 93,9 98,2 90,3 94,1
9528 20862 2193 12799 4077 11321 30390 25332 25920 51252
9917 24037 3862 12568 5427 12097 33954 28015 29976 57991
104,1 115,2 176,1 98,2 133,1 106,9 11,7 110,6 115,6 13,1
82700 205995 18223 112623 24740 111629 267 215 221 277 230 453 451 730
115 081 259 895 33877 151 187 65609 124 303 374 976 312 958 321913 634 871
139,2 126,2 185,9 134,2  265,2 11,4  140,3 141,4 139,7 140,5

Zrédto: DCT Gdansk (zebrat i opracowat MB)

Przetadunki w Deepwater Container Terminal Gdansk,
w latach 2008-2011 (TEU)
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dardzie obstugi, jaki zapewniamy naszym
klientom.

- Zastanawiam sig, czy Maersk nie bedzie
sie starat tutaj wczesniej ,,rozepchnac¢”,
by pozostawi¢ konkurencji mozliwie mato
miejsca?

- Na catym swiecie terminale generalnie
funkcjonuja w oparciu o tzw. ,,okna ob-
stugi”, zaréwno od strony wody, jak i ladu.
Rowniez i my dziatamy w oparciu o wyzna-
czone ,,0kna obstugi”. Obecnie prowadzimy
rozmowy z armatorami z aliansu G6 w spra-
wie ,,okien obstugi”, w ktorych beda oni mieli
absolutne pierwszenstwo obstugi. Oczywi-
Scie, ustalenia te beda dokonywane w po-
szanowaniu ustalonych juz harmonogramow
obstugi naszych dotychczasowych klientow.
Mamy réwniez takie ,,okna” dotyczace obstu-
gi kolejowej. Co wiecej, jezeli tylko pojawi
si¢ najmniejsze ryzyko pogorszenia obstugi,
bedziemy sie zastanawiali nad wprowadze-
niem systemu awizacji, czyli okien obstugi
samochodow ciezarowych. Oczywiscie, nie
z dnia na dzien - i nie bez konsultacji z naszy-
mi klientami: przewoznikami, spedytorami
i liniami zeglugowymi.

- Jakich wynikow spodziewacie sie
w tym roku?

- Spodziewamy sie przekroczenia putapu
1 mln TEU, a takze nowych potaczen feede-
rowych. Jest bardzo prawdopodobne, ze
w naszej siatce potaczen pojawia sie nowe
porty i nowe rotacje feederowe, jak rowniez
nowe rozwigzania intermodalne.

- Czy to jest jeszcze w sferze nadziei,
czy przybiera juz bardziej konkretne
ksztatty? Czy byty juz jakie$ kontakty
z potencjalnymi klientami?

- To sa juz konkretne dane, potwierdzone
przez naszych klientow, ktore przyjmujemy
do planowania, w zwigzku z czym szacuje-
my, ze przetadujemy ok. 1 mln TEU. | dlatego
inwestujemy tak duzo pieniedzy, zeby moc
sprawnie te ogromna ilos¢ kontenerow wy-
wiez¢ z portu, zarowno od strony morskiej,
jak i ladowej. Bardzo duze nadzieje wiaze-
my z rozwojem Pomorskiego Centrum Logi-
stycznego, jednego z najwiekszych tego typu
obiektow w Polsce i nad Battykiem, realizowa-
nym przez firme Goldman. Pozwoli nam ono
zaoferowac klientom kompleksowy zakres
ustug, rowniez do prowadzenia dziatalnosci
z zakresu magazynowania i dystrybucji. Ko-
lejnym z projektow, ktory w tej chwili reali-
zujemy, jest otwarcie zblokowanych potaczen
intermodalnych, nie tylko w Polsce. Wszystko
w mysl hasta: ,,DCT brama do Europy Wschod-
niej”. Zamierzamy w tym roku zrealizowac
bezposrednie potaczenia intermodalne ze
Wschodem: z Ukraina, Biatorusia i Rosja. Pro-
wadzimy w tej chwili rozmowy z klientami,
z operatorami kolejowymi - i mamy powody
przypuszczac, ze te projekty zmaterializuja
sie w Il lub IV kwartale tego roku.

- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat: Maciej Borkowski
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Z Karoling Wtodarczyk, prezes Gdanskiego Terminalu Kontenerowego (GTK),
rozmawia Piotr Frankowski

- Mimo, ze 2011 r. byt rekordowy jesli
chodzi o przetadunki konteneréw w por-
tach polskich, to w GTK tak sie nie stato.
Terminal zanotowat spadek obrotéw o po-
nad 20 tys. TEU. Z czego to wynika?

- Obecnie kazdy klient patrzy nie tylko
na cene ustugi, ale takze na jakos¢ dosta-
wy, ilos¢ zawinieé, mozliwosci ustug dodat-
kowych i w ub.r. okazywato sig, ze nie za-
wsze byliSmy w tych wszystkich aspektach
konkurencyjni. Najwiekszy wptyw na rynek
miata oferta stawek za fracht morski u po-
szczegblnych armatorow. Zatem spedytorzy,
obstugujacy state kontrakty, patrzac gtownie
na cene i dostepnosc konteneréw, wybierali
tych, ktorzy byli najkorzystniejsi. Caty czas
pracujemy nad tym, aby takich réznic w do-
stepnosci GTK nie byto, lecz nie mamy np.
wptywu na armatoréw, ktorzy sa u nas nie-
obecni lub maja w danym momencie mniej-
sze mozliwosci jesli chodzi o dostepnosc
kontenerow.

Jestesmy matym terminalem dowozo-
wym, majacym pewne ograniczenia jesli
chodzi o obstuge statkow. Ponadto, po odej-
$ciu OOCL w 2010 r., nie dysponujemy na
wytacznos¢ serwisem, ktory zapewniatby
nam dodatkowe tadunki. Brak tego potacze-
nia sprawit, ze spedytorzy zwiagzani z tym
wtasnie armatorem odeszli, zabierajac row-
niez inne tadunki. Majac mniejszy wolumen,
mamy tez mniej zawinie¢, co w niektorych
przypadkach powoduje mniej korzystny
transit-time. W ciagu roku udato nam sig za-
interesowac wspotpraca dwie nowe linie, ale
niestety straciliSmy dwie inne.

- Jakie potaczenia odpadty i jakich ar-
matorow?

- Wspotpracowalismy z APL, ktory oprocz
konkurowania cena, potozyt duzy nacisk, by

NAMIARY | codatek specialny
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konkurowac takze transit-time’m. Dla stwo-
rzenia najkorzystniejszej oferty i zapewne
obnizenia kosztow operacyjnych zrezygno-
wano w oferowanym serwisie z 2 portow.
W imporcie z Bremerhaven, a w eksporcie
z Gdanska. W sasiedztwie jest bowiem Gdy-
nia, ktora ma wiekszy wolumen tadunkow
i atrakcyjniejsze mozliwosci obstugi.

StraciliSmy takze serwis Delta Shipping.
Rosyjski armator wrocit do nas po 2 latach
i obstugiwat potaczenie do St. Petersburga.
Otrzymat on jednak propozycje wykorzysta-
nia wiekszej ilosci konteneréw od jednego
z operatorow kolejowych i przeniost sie do
Gdyni.

- lle serwiséw jest obecnie obstugiwa-
nych w GTK?

- Obecnie mamy u siebie serwis Unifeeder
(w rotacji do Hamburga i Rotterdamu), Team
Lines, ktory wrocit do nas wtasnymi statkami
od potowy listopada oraz serwis CMA CGM.
Wczesniej CMA CGM i Team Lines ptywaty ra-
zem, gtdwnie na statkach francuskiego arma-
tora. Jednak czeste zmiany w rozktadach za-
winiec sprawity, ze czas dostawy kontenera
z Gdanska do Hamburga, znaczaco sie wydtu-
zat, co skutkowato tym, ze spedytorzy, chcac
miec zagwarantowany termin, sktadali swoje
kontenery w Gdyni. Statki Unifeeder i Team
Lines sa wykorzystywane przez wszystkich
armatorow oceanicznych, nie posiadajacych
wtasnych serwisow, w zwiazku z czym za
posrednictwem naszego terminalu mozna
realizowac transporty w kazdym kierunku
geograficznym.

- Jaki jest wiec pomyst, aby wybrnac¢
z tej sytuacji? W 2007 r. w GTK obstuzono
ponad 90 tys. TEU, wykorzystujac poten-
cjat terminalu niemalze w 100%. W ub.r.

byto to zas$ tylko ponad 43 tys. TEU. Co
trzeba zrobi¢, aby wroci¢ do wielkosci
przetadowywanych kilka lat temu?

- ZwiekszyliSmy wydajnosc i produktyw-
nos¢ obstugi, zwtaszcza statkow, ale nasza
lokalizacja sprawia, ze do portu wewnetrz-
nego moga zawija¢ regularnie jednostki
o maksymalnym zanurzeniu do 10,2 m i dtu-
gosci do 225 m. Sa to zatem gtownie feedery,
dedykowane i publiczne, lub jednostki short
sea shipping.

Majac mozliwosci sktadowania kontene-
row oraz wykonywania na miejscu roznych
dodatkowych ustug, takich jak np. formowa-
nie czy rozformowywanie, stajemy sie bar-
dziej atrakcyjni. Staramy sie byc elastyczni,
szczegolnie przy wspotpracy ze spedytorami,
bo wiadomo, ze jesli wspolnie zapewnimy
odpowiednig liczbe kontenerdw, to zawsze
znajdzie sie armator, ktory je przewiezie.

Pracujemy rowniez nad oferta kom-
pleksowej ustugi kolejowej dla spedytorow,
ktorzy nie dysponuja duzymi ciggami tadun-
kowymi, ale interesuja ich takie state pota-
czenia. Prowadzimy rozmowy z operatorami
na temat uruchomienia statego potaczenia
z GTK z jednym z terminali na potudniu Pol-
ski, z dodatkowa opcja dowozu kontenerow
do klienta. Chcemy, aby nasz partner byt
wiarygodny i gwarantowat nam zaréwno do-
stepnos¢ wagonow, jak i czas dostawy. Jesli
uda nam sie doprowadzic ten projekt do kon-
ca, to mysle, ze bedziemy w stanie pozyskac
nowych klientow.

Ponadto uruchomilismy i caty czas roz-
budowujemy o nowe funkcje elektroniczny
system obstugi zlecen online. Byt to nasz pro-
jekt autorski. Nie korzystaliSmy z zadnych
programow hubowych, dlatego trwato to nie-
co dtuzej, ale dzigki temu jest to narzedzie
przyjazne i tatwe w obstudze.
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Bardzo duzo uwagi poswiecilismy jakosci
obstugi réznego typu stuzb celnych i orga-
now administracji panstwowej. Widzimy, ze
podzielaja one opinig, ze jesli klienci beda
zadowoleni z tej wspotpracy, nowych zle-
cen moze tylko przybywac. Mamy swoj punkt
weterynaryjny, a wkrotce bedziemy tez mie-
li na state w terminalu skaner, co dodatkowo
przyspieszy obstuge zlecen, przy ktorych
jest on wykorzystywany.

Jesli chodzi o inwestycje, to w ub.r.
zakonczono pogtebianie i umocnienie na-
brzeza Szczecinskiego, ktore ma obecnie
gtebokos¢ 9,8 m. Skonczyty sie tez pro-
blemy zwigzane z dojazdem do terminalu
od strony ladu. Mam na mysli inwestycje
realizowane na Euro 2012, ktorych pro-
wadzenie czesto utrudniato komunikacje
z terminalem. Zakonczono przebudowe
ul. Wielopole i dzigki temu dojazd ten jest

Przetadunki konteneréw w Gdanskim Terminalu Kontenerowym,

w latach 2010 i 2011
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Rok

2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010

| 2011

2011/2010 %

20° 40° Import - sztuki  Eksport - sztuki Razem Import Eksport Razem
Puste Petne Puste Petne sztuki  TEU TEU TEU
1323 2 801 89 1154 1028 1853 4124 2 047 4878 6 925
669 1977 0 953 361 1332 2 646 1646 2977 4623
50,6 70,6 0,0 82,6 35,1 71,9 64,2 80,4 61,0 66,8
1099 2138 71 1155 702 1309 3237 1997 3378 5375
728 1669 44 666 441 1246 2397 1282 2784 4066
66,2 78,1 62,0 57,7 62,8 95,2 74,1 64,2 82,4 75,6
1049 2335 132 1125 728 1399 3384 2 146 3573 5719
721 1608 0 661 344 1324 2329 1141 279 3937
68,7 68,9 0,0 58,8 47,3 94,6 68,8 53,2 78,3 68,8
1495 2526 126 837 1061 1997 4021 1609 4938 6 547
799 1782 25 631 235 1690 2 581 1125 3238 4363
53,4 70,5 19,8 75,4 22,1 84,6 64,2 69,9 65,6 66,6
1060 2 360 112 987 625 1696 3420 1 861 3919 5780
945 1537 20 708 404 1350 2 482 1140 2 879 4019
89,2 65,1 17,9 71,7 64,6 79,6 72,6 61,3 73,5 69,5
1417 2 832 253 1253 731 2012 4249 2563 4518 7 081
931 1245 30 726 463 957 2 176 1144 2277 3421
65,7 44,0 11,9 57,9 63,3 47,6 51,2 44,6 50,4 48,3
1226 1782 51 808 904 1245 3008 1447 3343 4790
929 1452 31 817 451 1082 2 381 1335 2 498 3833
75,8 81,5 60,8 101,1 49,9 86,9 79,2 92,3 74,7 80,0
666 1549 22 783 439 971 2215 1315 2 449 3764
1075 1293 17 874 389 988 2 368 1513 2 148 3661
161,4 83,5 531,8 111,6 88,6 101,8 106,9 115,1 87,7 97,3
1019 1943 50 962 758 1192 2962 1703 3202 4905
956 1258 95 737 429 953 2214 1301 2171 3472
93,8 64,7 190,0 76,6 56,6 79,9 74,7 76,4 67,8 70,8
751 1738 26 805 449 1209 2 489 1406 2821 4227
730 1048 145 624 231 778 1778 1251 1575 2 826
97,2 60,3 557,7 77,5 51,4 64,4 71,4 89,0 55,8 66,9
563 1652 30 765 210 1210 2215 1289 2578 3867
501 806 20 436 227 624 1307 738 1375 2113
89,0 48,8 66,7 57,0 108,1 51,6 59,0 57,3 53,3 54,6
603 1363 20 619 237 1090 1966 1024 2 305 3329
693 1015 86 546 91 985 1708 972 1751 2723
114,9 74,5 430,0 88,2 38,4 90,4 86,9 94,9 76,0 81,8
12271 25019 982 11253 7872 17183 37290 20407 41902 62309
9677 16 690 613 8379 4066 13309 26367 14588 28469 43057
78,9 66,7 62,4 74,5 51,7 77,5 70,7 71,5 67,9 69,1

Zrédto: GTK (zebrat i opracowat MB)

Przetadunki w Gdarnskim Terminalu Kontenerowym,
w latach 2008-2011 (TEU)
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Zrédto: GTK (zebrat i opracowat MB)
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zdecydowanie tatwiejszy. Z nadzieja czeka-
my takze na zakonczenie budowy Trasy Sto-
wackiego i Trasy Sucharskiego oraz oddanie
do uzytku, za 3 lata, tunelu pod Martwa
Wista. Wtedy dojazd do nas od strony ladu
z kazdego kierunku bedzie bardzo dobry.

- Czy ewentualna prywatyzacja spotki
Port Gdanski Eksploatacji, ktora jest naj-
wiekszym udziatowcem, bytaby z korzyscia
dla GTK? Jesli tak to w jakim zakresie?

- Zdecydowanie bytaby z korzyscia,
cho¢ nie wiemy jeszcze kiedy ona nastapi.
W zwiazku z tym trudno przewidziec, jakie
aspekty znajda sie¢ w zainteresowaniu po-
tencjalnego inwestora. Ale zawsze dostatby
pewna wartos¢ dodana, ktdora stanowimy.
Wtedy mozna bytoby rozmawiac¢ o dodat-
kowych inwestycjach i rozbudowie oferty
naszych ustug, nie tylko przetadunkowych.
Woéwczas nasze mozliwosci znacznie by
wzrosty. Chcemy bowiem dalej sie rozwijac.

Historycznie patrzac, byliSmy jedyna al-
ternatywa dla Gdyni, ktora tradycyjnie byta
portem kontenerowym. Nasze obroty rosty,
kontenerow byto coraz wiecej i doszlisSmy
do momentu, w ktorym nasz potencjat zostat
maksymalnie wykorzystany. Zabrakto wtedy
bodzZca, aby postawi¢ na inwestycje, ktore
umozliwityby nam dalszy wzrost obrotow.
Okazato sie bowiem, ze przy tak intensyw-
nej obstudze statkow, ograniczeniu ulegta
obstuga konteneréw od strony ladowej. Po-
jawity sie wiec problemy z terminami dostaw
i kontrahenci zaczeli szukac alternatywy,
innego terminalu np. w Gdyni. GTK, nawet
przy ograniczeniach dostepu od strony wody,
jakie posiada, przy stosownych naktadach
inwestycyjnych bytby w stanie obstugiwac
nawet 200 tys. TEU.

- Jaki bedzie wiec dla GTK 2012 r.?

- Na pewno ciekawy. Szykuje sie duzo
zmian. Chcielibysmy, aby przetozyty sie one
na wzrost obrotow, poprzez dodatkowe po-
taczenia i ustugi jakie mozemy zaoferowac.
Wiele zalezy tez od tego, co wydarzy sie
globalnie. Dlatego sledzimy rozwdj sytuacji,
zwtaszcza, jesli chodzi o zapowiadany ser-
wis aliansu G6 do DCT i to, jak on wptynie
na dotychczasowe potaczenia feederowe do
portow polskich. Ich ilos¢ moze wzrosnac,
biorac pod uwage, ze w porcie gdanskim
ma pojawic sie wiecej armatorow. Ponadto,
majac wieksza liczbe zawiniec, inaczej beda
na nas patrzyli nasi kontrahenci. Nie zosta-
wiamy jednak naszej przysztosci na tasce
uwarunkowan zewnetrznych. Mamy opra-
cowany plan inwestycyjny oraz poszerzenia
zakresu ustug, jakie chcemy swiadczy¢ dla
naszych klientéw, zaréwno od strony ladu
jak i wody. Jestesmy dobrej mysli i z optymi-
zmem patrzymy na przyszte lata. Na pewno
nie poddamy sie! Chcemy dziata¢, bo mamy
takie mozliwosci.

- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat:
Piotr Frankowski
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D Port Szczecin (DB PS) oraz Conta-
inerships poinformowali, ze od mar-
ca br. do terminalu zacznie docierac serwis
finskiego armatora, ktory bedzie obstugiwat
potaczenie migedzy Szczecinem a St. Peters-
burgiem, z tygodniowa czestotliwoscia.

- Celem jest nie tylko dostosowanie sie do
rosnqcej wymiany handlowej z Polski do Ro-
sji, ale rowniez zaproponowanie szybkiego
tranzytu na Wschdéd oraz z obszaréw potnoc-
no-wschodnich Niemiec do Rosji, przy uzyciu
konteneréw 45°. Serwis door-to-door obej-
mie takze odprawy celne w Rosji, co powinno
podnies¢ jakos¢ oferowanej ustugi na nowej
drodze handlowej przez Battyk - wyjasnia
Kari-Pekka Laaksonen, prezes Container-
ships Ltd. Oy. Armator dysponuje obecnie
13 kontenerowcami, operujacymi przede
wszystkim na Battyku oraz 14 tys. kontene-
row do dyspozycji klientow.

Rok 2011 nie byt dla terminalu dobry.
Zanotowat on bowiem 2,5% spadek obrotow.
Oznacza to, ze w ub.r. obstuzono w Szcze-
cinie 55,1 tys. TEU, w stosunku do prawie
56,4 tys. TEU w 2010 r. To duzo mniej niz
w rekordowym dla terminalu 2008 r., kiedy
to w DB PS przetadowano prawie 62 tys. TEU.
Jarostaw Siergiej, prezes Zarzadu Portow
Morskich Szczecin i Swinoujécie, prognozu-
jac wyniki na br. nie liczy jednak na wzrost
obrotu kontenerami. Ma raczej nadzieje, ze
uda sie utrzymaé przynajmniej poziom wy-
pracowany w 2011 r.

Tym bardziej, ze w listopadzie ub.r.,
kierownictwo DB Schenker, logistycznego
ramienia niemieckiego przewoznika kole-
jowego Deutsche Bahn, do ktérego nalezy
tez szczecinski terminal, poinformowato,
ze uruchamia codzienny kolejowy serwis
kontenerowy miedzy Niemcami a Chinami,
ktory bedzie konkurencyjny dla transportu
morskiego ze wzgledu na czas przewozu
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tadunkow na tej trasie. Z Lipska wyruszyt
pilotazowy pociag z 40 kontenerami czesci

do samochoddéw marki BMW, ktory po 3 ty-
godniach dotart do filii koncernu w pétnocno-
-wschodnich Chinach.

- Przewoz kontenera
naszym potqczeniem trwa
23 dnii jest 2 razy szybszy
od transportu morskiego.
Dociera tez do chiriskich
miejscowosci znacznie od-
dalonych od portéw, czego
transport morski nie jest
w stanie zapewnic¢ - po-
wiedziat Karl-Friedrich
Rausch, cztonek zarzadu
DB Mobility Logistic.

Kolejnym dziataniem
Deutsche Bahn, ktore od-
bije sie na morskim trans-
porcie kontenerowym
bliskiego zasiegu, jest in-
tensyfikacja potaczen ko-
lejowych miedzy Polska
a Wielka Brytania, czyli
wprowadzenie drugiego,
cotygodniowego serwisu
pociagéw towarowych.

Mimo to DB Port
Szczecin szykuje sie do
realizacji kolejnych inwe-
stycji, majacych uspraw-
ni¢ obrot kontenerowy
oraz zwiekszy¢ moce
przetadunkowe termina-
lu. Dotyczy to gtownie
nabrzezy na Ostrowie
Grabowskim. Skorzystano
wiec ze Srodkow unijnych,
rozdzielanych przez Cen-

Authorized Service Center:

westycje zwigzane z rozwojem transportu
intermodalnego, zgtaszajac do konkursu 2

projekty, ktore uzyskaty akceptacje. W su-
mie DB Port Szczecin planuje inwestycje sie-

gajace 189,3 mln zt, z czego 79,3 min zt to ©

il THERMO KING "r

8w

TRANSICHLE
CLELL

railway siding on yard - 26 SGS platforms
Gdarisk: mobile repair service

7 Hutnlcza St.

Gdynia Depot: 3 container yards with total storage capacity of 5500 TEU
railway siding on yard - 21 SGS platforms

Szezecin Depol: 1 container yard with total storage capacity of 800 TEU,

Container Transport: 12 trucks with chassis equipped with integral Gen-Sets,
enable to fransport all container types, including 40°HC and 40'HCRF

REF-CON

B81-061 GDYNIA, POLAND
ph. +48 58 623 00 00

fax +48 58 623 05 88

SERVICE

www. ref-con.pl

trum Unijnych Projektow
Transportowych na in-

rel-con@ref-con.pl
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dofinansowanie ze srodkéw unijnych. W re-
zultacie potencjat terminalu wzrosnie ze 120
tys. TEU do 200 tys. TEU rocznie.

DB Port Szczecin obstuguje wszystkich li-
czacych sie $wiatowych armatorow kontene-
rowych: Maersk Line, CMA CGM, Evergreen,
APL, Hapag-Lloyd, CSCL, COSCO, Hanjin, NYK
iin. oraz operatorow feederowych. Obecnie
ma 7 zawinie¢ tygodniowo i bezposrednie
potaczenia z: Hamburgiem, Bremerhaven,

©

Rotterdamem, Gdanskiem, Gdynia, Ktaj-
peda, Ryga, St. Petersburgiem, Kopenhaga,
Aarhus i Malma.

Obstuga statkow i kontenerow realizowa-
na jest przy wykorzystaniu m.in. dwoch suw-
nic nabrzezowych STS Kocks (Ship to Shore),
szesciu suwnic placowych RTG, osmiu dzwi-
gow nabrzezowych i dwoch samobieznych
dzwigow Gottwald.

Zofia Babczyriska-Jelonek

Przetadunki kontenerow w DB Port Szczecin,
w latach 2010 i 2011

Miesiac

Styczen

Luty

Marzec

Kwiecien

Maj

Czerwiec

Lipiec

Sierpien

Wrzesien

Pazdziernik

Listopad

Grudzien

Razem
mies. 1-XI

Rok

2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010
2011
2011/10
2010

| 2011

2011/2010 %

20° 40° Import - sztuki  Eksport - sztuki Razem Import Eksport Razem
Puste Petne Puste Petne sztuki ~ TEU TEU TEU

1061 1866 45 1349 654 872 2920 2342 2437 4779
1508 1790 141 1502 736 919 3298 2 625 2 462 5087
1421 95,9 313,3 11,3 112,5 105,4 112,9 112,1 101,0 106,4
1143 1804 63 1328 578 978 2947 2329 2 422 4751
1135 1441 75 1159 595 747 2576 1962 2 055 4017
99,3 79,9 119,0 87,3 102,9 76,4 87,4 84,2 84,8 84,6
1359 2 108 94 1814 534 1025 3 467 3060 2 515 5575
1073 1463 0 1168 457 911 2 536 1826 2173 3999
79,0 69,4 0,0 64,4 85,6 88,9 73,1 59,7 86,4 71,7
1131 1852 74 1316 584 1009 2983 2 246 2589 4835
1180 1385 40 1350 243 932 2 565 2088 1862 3950
104,3 74,8 54,1 102,6 41,6 92,4 86,0 93,0 71,9 81,7
1380 1518 0 1258 922 718 2898 1874 2 542 4416
1415 1492 20 1573 356 958 2907 2 376 2 023 4399
102,5 98,3 125,0 38,6 133,4 100,3 126,8 79,6 99,6
1301 1308 98 1211 713 587 2 609 2011 1906 3917
1739 1733 0 179%4 610 1068 3472 2 631 2574 5205
133,7 132,5 0,0 148,1 85,6 181,9 133,1 130,8 135,0 132,9
1527 1617 85 1409 784 866 3144 2 366 2 395 4761
1928 1576 0 1633 1000 871 3504 2397 2 683 5 080
126,3 97,5 0,0 115,9 127,6 100,6 11,5 101,3 112,0 106,7
1186 1499 81 1222 632 750 2 685 2028 2 159 4187
1601 1553 7 1490 912 745 3154 2208 2 499 4707
135,0 103,6 8,6 121,9 144,3 99,3 117,5 108,9 115,7 12,4
1232 1901 17 1559 763 694 3133 2781 2253 5034
1188 1749 185 1482 361 909 2937 2 692 1995 4 687
96,4 92,0 158,1 95,1 47,3 131,0 93,7 96,8 88,5 93,1
1204 2300 85 1452 696 1271 3504 2 560 3244 5 804
1820 1816 132 1460 787 1257 3636 2 455 2998 5 453
151,2 79,0 155,3 100,6 113,1 98,9 103,8 95,9 92,4 94,0
1026 1439 112 1059 423 871 2 465 1921 1983 3904
942 1545 55 1136 434 862 2 487 1878 2 154 4032
91,8 107,4 49,1 107,3 102,6 99,0 100,9 97,8 108,6 103,3
1491 1472 291 1168 385 1119 2 963 2215 2220 4435
1185 1592 71 1251 457 998 2777 2071 2298 4369
79,5 108,2 24,4 107,1 118,7 89,2 93,7 93,5 103,5 98,5
15041 20 684 1145 16145 7668 10760 35718 27733 28665 56398
16 714 19 135 726 16998 6948 11177 35849 27209 27776 54985
11,1 92,5 63,4 105,3 90,6 103,9 100,4 98,1 96,9 97,5

Zrédto: DB PS (zebrat i opracowat MB)

Przetadunki w PCC/DB-Schenker Port Szczecin*,
w latach 2008-2011 (TEU)

= 2008
= 2009
2010
2011

| I 1]} v ) Vi vil

18

Vil 1X

7000

6000

5000
4000
3000
2000
1000
0

X X1 Xl

* Terminal dwukrotnie w ciagu ostatnich 4 lat zmieniat wtasciciela. Zrédto: DB PS (zebrat i opracowat MB)
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Rosng kontenerowe
stawki frachtowe

Poczawszy od marca wszyscy zna-
czacy przewoznicy kontenerowi, operu-
jacy na szlaku Daleki Wschdd - Europa
podwyzszaja swoje taryfy za przewodz
konteneréow. (Z dniem 15 marca uczyni
to np. OOCL, ktoérego stawki za przewoz
kontenera z Europy na Wschod wzrosng
0 200 USD.) Jeszcze bardziej, gdyz od
400 do 800 USD zwieksza sie stawki
przewozowe w przeciwnym kierunku.
Oznacza to, ze niektore z nich podwoja
sie. Zatadowcy na ogdt spodziewali sie
ich wzrostu, ale zapewne nie tak duzego,
jak chcieli armatorzy. Oczekuja oni, ze
poczawszy od kwietnia srednia stawka
za przewodz kontenera (TEU) z Dalekiego
Wschodu do Europy Pétnocnej wynosi¢
bedzie srednio 1100 USD. (Bom)

Kontenerowce na gaz

Dwa towarzystwa klasyfikacyjne, Det
Norske Veritas i Bureau Veritas, beda
nadzorowaty budowe duzych kontene-
rowcow zasilanych LNG. Norweskie DNV
zajmie sie jednostka o pojemnosci 9 tys.
TEU, ktéra zbuduje japonska stocznia
Kawasaki Heavy Industries. Natomiast
francuskie Bureau Veritas bedzie klasy-
fikatorem statku, o pojemnosci 14 tys.
TEU, ktory CMA-CGM odbierze z kore-
anskiej Daewoo Shipbuilding & Marine
Engineering. Obydwa projekty zaktadaja
wykorzystanie pryzmatycznych, niskoci-
$nieniowych zbiornikéw na LNG, ktore le-
piej wykorzystuja przestrzen od obecnie
stosowanych zbiornikow cylindrycznych.
Statki beda napedzane silnikami dwu-
paliwowymi, gdyz stosowanie LNG nie
oznacza catkowitej rezygnacji z paliwa
cigzkiego. (pete)

Maersk redukuje
potencjat

Ze wzgledu na nadpodaz tonazu
i bardzo niskie stawki frachtowe, Ma-
ersk Line postanowit zredukowac swoj
potencjat przewowozy na liniach mieg-
dzy Azja a Europa 0 9%. Jednak redukcja
zostanie przeprowadzona jedynie po-
przez potaczenie srodziemnomorskich
serwisow Maerska i CMA CGM. Pierwszy
z nich powstanie z fuzji serwisow AE11
(Maersk) i MEX (CMA CGM) i bedzie dzia-
tat jako AE11/MEX (z cotygodniowa cze-
stotliwoscia, obstugiwany przez statki
o pojemnosci 12,5 tys. TEU). Potaczone
zostana takze serwisy AE20 i FAL9, ktdre
utworza linie AE20/MEX3 (z cotygodnio-
wa czestotliwoscia, obstugiwany przez
statki o pojemnosci 9,5 tys. TEU).
(pete)
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LOGISTYKA INTERMODALNA

- sukces na miare Europy

Cargosped Sp. z o. o. jest spotka
wytypowana w Grupie PKP CARGO
LOGISTICS do obstugi sektora
Intermodal. Firma oferuje nowo-
czesne rozwiazania logistyczne
w zakresie zarzadzania kolejowymi
przewozami konteneréw. Opera-
tor zapewnia klientom mozliwos¢
realizacji kompleksowych tanicu-
chow dostaw, jak réwniez poszcze-
golnych ich elementoéw.
<

Dzigki optymalnemu potaczeniu
»know-how” spedytora oraz prze-
woznika kolejowego (PKP CARGO),
Cargosped w ciagu roku stat sie lide-
rem na rynku kolejowych intermo-
dalnych operatorow logistycznych.
Doswiadczona kadra zarzadzajaca
oraz wykonawcza spetnia wszel-
kie biznesowe wymagania klientow
w realizacji tancuchow dostaw opar-
tych o transport kontenerow koleja.
Spotka projektuje oraz dostarcza
rozwigzania logistyczne, gwaran-
tujac najwyzsza jakos¢ w kazdym
elemencie tancucha dostaw. Kazdy
proces planowany jest indywidual-
nie, przy zapewnieniu odpowied-
nich narzedzi oraz zasobow, do-
stosowanych do oczekiwan rynku.
Proces przewozowy nadzorowany
jest na kazdym etapie jego realizacji
zarowno w ruchu, jak i podczas
pobytu jednostek na terminalach
(ladowych i portowych).

Kazde zlecenie przewozu spotka
traktuje indywidualnie proponu-
jac klientowi produkt spetniajacy
jego potrzeby i najwyzsze wyma-
gania jakosciowe. Oprocz standar-
dowych ustug logistycznych typu:
»just in time”, ,door to door”,

- pole mozliwosci

,on place on time”, firma oferuje
rowniez ustugi specjalne dostosowa-
ne do szczegblnych potrzeb Klienta.

Korzystajac z zasobow technicznych
PKP CARGO S.A. - drugiego najwiek-
szego towarowego przewoznika
kolejowego w Europie - Cargosped
stworzyt nowoczesny system zarza-
dzania przewozami intermodalny-
mi SSLI (System Spotowej Logistyki
Intermodalnej) oparty na siatce
ekspresowych potaczen intermodal-
nych SEPI.

System SSLI zapewnia synchroniza-
cje rozktadow jazdy pociagdw, para-
metrow technicznych srodkow trans-
portowych (wagondw, lokomotyw)
oraz potaczen kolejowych. Dzieki
temu Cargosped moze uruchomic¢
potaczenie intermodalne ze swo-
ich terminali do dowolnego punktu
przetadunkowego w Polsce oraz
polskich portow morskich z najkrot-
szym mozliwym czasem przejazdu.

W ramach siatki SEPI realizowane sg
przewozy intermodalne wykorzystu-
jace state oraz spotowe potaczenia
w systemie przewozow catopocia-
gowych oraz grup wagonowych.

W aktywach spotki znajduje sie sie¢
terminali intermodalnych zlokali-
zowanych w Warszawie, Gliwicach,
Kobylnicy i Mtawie. W lutym br. sie¢
ta zostata poszerzona o nowy termi-
nal przetadunkowy znajdujacy sie
w Gadkach (Cargosped Terminal
Gadki) koto Poznania. Terminal ten
jest dedykowanym punktem przeta-
dunkowym zapewniajacym optyma-
lizacje procesu logistycznego.

' ..Wﬂmmw
mmmmv&m fax (+48 22) 375 76 01

YKA INTERM

terminale Cargosped
< terminale w grupie PKP Cargo Logistics

porty morskie

Cargosped uczestniczy takze w or-
ganizowaniu dostaw koleja towarow
z krajow WNP, ktore ze wzgledu na
wtasciwosci  fizyko-chemiczne lub
z powodu braku specjalistycznych
urzadzen przetadunkowych , dostar-
czane sa do odbiorcy w Polsce w wa-
gonach szerokotorowych. Wagony te
w wiekszosci przekraczaja skrajnie
tadunkowa PKP. Przewodz taki musi
by¢ uzgodniony miedzy kolejami,
a na terenie PKP odbywa sie na pod-
stawie wytyczonej trasy przewozu.
Firma organizuje w ten sposob prze-
wozy sadzy technicznej, ktora jest
dostarczana z przejscia granicznego
w Medyce do Debicy, w wagonach
szerokotorowych  typu HOPPER,
o skrajni 1-WM. Podobnie dostar-
czane sa towary chemiczne, takie

| sita partnerstwa

przsjécia graniczne

tranzytowe

punkty przefadunl stale

polqczenia migdzynarodowe

jak: fosfor zotty, czy ropopochodne
- mazut i parafina.

Spotka specjalizuje sie w spedycji
krajowej i migdzynarodowej kole-
jowych przewozow towarowych,
organizujac fracht, przetadunki na
wschodniej granicy Polski i w kra-
jowych portach morskich oraz od-
prawy celne. Realizujac zadanie
Cargosped gwarantuje profesjonalng
i kompleksowa ustuge, zajmujac sie
wszelkimi wymaganymi formalno-
Sciami, zaréwno w Polsce jak i wy-
branym kraju, zdejmujac z klienta
ryzyko organizacyjne. Wiarygodnos¢
i doswiadczenie CARGOSPED-u gwa-
rantuja, ze tadunek niezaleznie od
charakteru, bezpiecznie i na czas
dotrze do celu.

1 przestrzen rozwigzan

<> CargosPED
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Portowe
wyzwanie
dla kolei

Transport kolejowy przez wiele lat domi-
nowat w obstudze polskich portéw mor-
skich. W 2005 r. udziat tego typu transportu
w ogolnej masie przetadowywanych towa-
réw w Szczecinie i Swinoujéciu wynosit 67%
(transport drogowy - 23%), aby w 2009 r.
spas¢ do 46%. Podobna tendencje odnoto-
wywaty porty Wschodniego Wybrzeza.
Bardzo dobry dla polskich portow 2010 .
i nienajgorszy 2011 r. stwarzaty nadzieje na
odwrdcenie tego trendu. W 2010 r. w por-
cie gdanskim, ktory odnotowat wzrost obro-
tow az 0 44%, udziat transportu szynowego
w masie obstugiwanych tadunkow wyniost
zaledwie 23%, natomiast w Szczecinie
i w Swinoujéciu wzrdst do 56,5%. W 2011 r.
na Zachodnim Wybrzezu udziat kolei w ob-
studze obu portow wyniost ok. 50% (wedtug
danych za 11 miesiecy), w obstudze Bat-
tyckiego Terminalu Kontenerowego (BCT)
Gdynia - 37%, Deepwater Container Termi-

nal (DCT) Gdansk - 26% i Gdynia Container
Terminal (GCT) - 14%.

Wskazniki te swiadcza, ze operatorzy
kolejowi, przewoznicy intermodalni i spe-
dytorzy zaczynaja dostrzega¢ mozliwosci
transportowe istniejace w obstudze kolejo-
wej polskich portow morskich, cho¢ wyko-
rzystanie tego potencjatu odbiega wciaz od
oczekiwan zarzadow portow i dziatajacych
na ich terenie terminali, dla ktorych natural-
nym zapleczem transportowym powinna by¢
kolej. Do kategorii tzw. poboznych zyczen
mozna zaliczy¢ wcigz opinie wygtoszong na
forum Sejmu przez poprzedniego ministra
infrastruktury Cezarego Grabarczyka, ktory
przekonywat postow, iz ,w obstudze portow
morskich w Szczecinie, Swinoujéciu, Gdansku
i Gdyni dominujaca pozycje zajmuje trans-
port kolejowy”.

Nie sprzyjaja temu jednak zmiany w struk-
turze towarow przetadowywanych w naszych
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portach, odnotowane w ostatnich latach. Jak
podkresla Krystian Pietrzak, pracownik na-
ukowy Akademii Morskiej w Szczecinie, ,,spa-
dek udziatu tadunkéw masowych w obrotach
portow na rzecz zwiekszania udziatu tadun-
kéw typu drobnicowego, w tym tadunkow
zjednostkowanych, wptywa na zmniejszenie
roli kolei w ich obstudze”. W strukturze tadun-
kow obstugiwanych w portach Zachodniego
Wybrzeza, w ktorych kolej stara sie utrzymac
dominujaca pozycje, przewazaja towary ma-
sowe. W Gdyni i w Gdansku natomiast z roku
na rok coraz wieksza role odgrywaja tadun-
ki przewozone w kontenerach. Ub.r. byt dla
trzech najwiekszych terminali, DCT, BCT i GCT,
wrecz znakomity. Obroty wzrosty z ok. 1 mln
TEU w 2010 1. do 1,35 mln TEU w 2011 r.

Jest to spore wyzwanie dla przewoz-
nikow kolejowych, ktorzy - jak podkresla
K. Pietrzak - musza zdecydowac sie na spe-
cjalizacje w okreslonych grupach tadunkow
masowych lub drobnicowych, aby stawic
czota silnej konkurencji ze strony transportu
samochodowego. Firmy realizujace kolejowe
przewozy z portow, takie jak PKP Cargo, PCC
Intermodal, Spedcont, DB Schenker Rail Pol-
ska czy CTL Logistics, staraja sie wykorzystac
atut tej gatezi transportu, bardziej optacal-
nej od przewozoéw drogowych na dystansach
powyzej 300 km, rozwijajac potaczenia na
kierunku wschod-zachod czy potnoc-potudnie,
nie tylko z terminalami ladowymi w Polsce,
ale takze wykraczajace poza granice kraju.

| tak np. PCC Intermodal, ktore nie ma
licencji na przewozy kolejowe i korzysta
z ustug spotki Lotos Kolej, uruchomito 5 grud-
nia kontenerowe potaczenie kolejowe z Kutna
do Moskwy. Umozliwia ono szybki transport
kontenerow przetadowywanych m.in. w ter-
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minalach Gdanska i Gdyni do odbiorcow ro-
syjskich. Gdynska spotka planuje rowniez uru-
chomienie potaczenia prowadzacego poprzez
terminale w Kutnie i Gliwicach do Sopran na
Wegrzech i do stowenskiego portu Koper.

- W ten sposob potqczone zostanq troj-
miejskie terminale portowe z usytuowanymi
nad Adriatykiem i Morzem Srédziemnym
wyjasniat Jarostaw Kubiczek, dyrektor ds.
rozwoju PCC Intermodal.

Obecnie terminale tego operatora w Kut-
nie i Gliwicach zapewniaja obstuge kontene-
row przewozonych na szlaku Gdansk - Kato-
wice - Zylina na Stowacji.

Wtasne potaczenie kolejowe na trasie
Slask - Gdynia wprowadzit Rohlig Suus Logi-
stics, a Maersk Polska, przedstawiciel global-
nego armatora Maersk Line, uruchomit pod
koniec stycznia br., pierwszy pociag wiozacy
tadunki w kontenerach z DCT do termina-
lu holenderskiej firmy Schavemaker Cargo
w Katach Wroctawskich. Partnerem Maerska
przy realizacji tego projektu jest spotka spe-
dycyjna Prokont.

Wedtug optymistycznych prognoz, w2015 .
przez nasze porty powinno przejs¢ ok. 2,6
mln TEU. Czy polska kolej bedzie w stanie
przewiez¢ takie ilosci? Czy do tego czasu
dysponowac bedziemy zmodernizowana
siecig potaczen doportowych, a polityka
transportowa zacznie efektywnie sprzyjac
operatorom intermodalnym i spedytorom?
W tym wzgledzie mozna zywic¢ pewne na-
dzieje, cho¢ dotychczasowe fakty nie stwa-
rzaja zbyt mocnych podstaw do optymizmu.
Andrzej Massel, podsekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej, uwaza, ze spetnic trze-
ba kilka warunkow aby sktoni¢ nadawcow
tadunkow do lepszego wykorzystania kolei,
jako Srodka transportu w gtab kraj: poprawic
stan infrastruktury kolejowej prowadzacej
do portow, zdolnos¢ przepustowa tej infra-
struktury i jej wydolnosc. Jesli nie mozemy
zasadniczo obnizy¢ kosztow dostepu do in-
frastruktury, przynajmniej trzeba zapewnic
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ich stabilnos¢ w perspektywie kilkuletniej.  planowana do kompleksowej modernizacji
Zmieni¢ powinna sie tez kosztowa relacja i tak zapisano to w POIiS. Koszty realizacji
przewozow koleja w stosunku do innych tego projektu, wycenione na 7 mln euro za

srodkow transportu.

km trasy, okazaty sie jednak zbyt wysoki.

Poprawie dostepu do portéw morskich od W tej sytuacji Ministerstwo Transportu, Bu-
strony ladu stuzyc¢ majq dziatania 7.2, prowa-  downictwa i Gospodarki Morskiej, inwestycje
dzone w ramach unijnego Programu Opera-  te zakwalifikowato jako rewitalizacje.
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS). - Bedziemy starali sie to jeszcze zrobic
Przewiduja one m. in. budowe, przebudowe  w obecnej perspektywie budzetowej 2007-
lub modernizacje linii kolejowych tacza- -2013, przywracajqc na tej trasie predkos¢
cych porty morskie z krajowa siecig trans- 100 km/godz. i zapewniajqc przejazd po-
portowa oraz infrastruktury kolejowej na  ciqgéw towarowych o petnym nacisku na os
terenie portow. Zarzady portéw i terminali - zapewniat A. Massel.
kontenerowych w Gdansku, Gdyni, Szczeci- Wymaga to jednak zgody Komisji Euro-
nie i Swinoujéciu przyktadaja coraz wiecej pejskiej, co nie jest bynajmniej takie pewne.
uwagi w swych planach inwestycyjnych do W tej sytuacji przez najblizsze lata niezado-
poprawy wewnatrzportowej infrastruktury  walajacy, a zdaniem niektorych katastrofalny,
kolejowej i przeznaczaja na to coraz wiecej stan infrastruktury kolejowej na linii CE-59 i ni-
srodkow. Gorzej natomiast wyglada sytuacja ska predkos¢ handlowa oraz zwiazana z tym
z infrastruktura podlegajaca panstwowemu niewystarczajaca przepustowosc ciagow trans-

zarzadcy - PKP Polskim Liniom Kolejowym. portowych na tym szlaku nie pozwola kolei na
| tak dopiero w przysztym roku rozpoczna konkurowanie z transportem drogowym.
sie prace budowlane w ramach, wspotfinan- Dla operatorow korzystajacych z tego

sowanego przez Unie Europejska, projektu szlaku jednym pocieszeniem moze byc fakt,
,»Poprawa dostepnosci kolejowego potaczenia ze w sierpniu 2011 r. podpisana zostata
do portu Gdansk (most plus dwutorowa linia umowa na wymiane i modernizacje ok. 50%
kolejowa)”. Realizacja tej inwestycji umozliwi toréw kolejowych w portach w Szczecinie
wzrost przepustowosci linii kolejowej Pruszcz i Swinoujéciu. Prace, wykonywane przez nie-
Gdanski - Gdansk Port Potnocny. Powinny ona miecka firme Schweerbau kosztem 65,5 mln
zakonczyc¢ sie w 2014 r., tak, aby mogta by¢ ~ zt zakonczone zostang w 2014 r. Na nowo
rozliczona z Bruksela do konca 2015 r. zbudowanych zostanie 26 km toréw, a 9 km
Natomiast na lata po 2013 r. przesunieta bedzie wyremontowanych.
zostata kluczowa dla przewozow kolejowych
na linii Pétnoc-Potudnie (do portow w Szcze- Franciszek Nietz

cinie i Swinoujéciu), mo-
dernizacja linii C-E59
(Miedzylesie - Wroctaw
- Gtogow - Kostrzyn - Szcze-
cin). Zakonczono jedynie
pierwszy etap prac zwia-
zanych z przygotowaniem
projektu modernizacji tej
linii. Po 2015 r. moderni-
zowany miat by¢ odcinek
Szczecin - Swinoujscie.
Linia ta byta poczatkowo

PELNA LOGISTYKA KONTENEROW MORSKICH
WEASNE TERMINALE
PRZEWOZY KOLEJA KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE

INTERMODALNE DOSTAWY KONTENEROW:
- JUST INTIME, - DOOR TO DOOR

OBStUGA SPEDYCYJNA NA TERMINALACH WEASNYCH
| OBCYCH

TRANSPORT SAMOCHODOWY SPECJALNY — WTYM
t ADUNKOW Z PRZEKROCZONA SKRAJNIA t ADUNKOWA

KONKURENCYJNE CENY | NAJKROTSZY CZAS TRANSPORTU
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PROKONT Sp. z 0.0.
ul. Hutnicza 35, 81-061 Gdynia
tel./fax +48 58 621 35 34

PROKONT = INTERMODAL
Jeden z najwiekszych spedytoréw kolejowych

TERMINAL KONTENEROWY WELOCELAWEK
ul. Kolejowa 4, 87-802 Wioctawek, mob. + 48 600 340 623, wloclawek@prokont.pl
TERMINAL KONTENEROWY I PLAC
SKEADOWY GDANSK PORT POLNOCNY:

ul. Sucharskiego 1, 80-801 Gdansk, tel. +48 607 400 105, gdansk@prokont.pl
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Kontenerowa
wspotpraca

Ponad 140 tys. TEU przewiozta w 2011 r.
spotka PCC Intermodal. Oznacza to, ze
obstuzyta o 23% wigcej TEU niz rok wcze-
sniej. To efekt zaréwno inwestycji spotki,
ozywienia przewozow, ale takze tendencji
do zwiekszenia transportu tadunkow w syste-
mie intermodalnym. Z tego blisko 83 tys. TEU
przewieziono w relacjach krajowych. Prawie
wszystkie te potaczenia, na zlecenie PCC,
obstuguje Lotos Kolej. W sumie ta gdanska
spotka organizuje przejazd srednio 60 pocia-
gow tygodniowo. Dzieki temu posiada ponad
22% udziat w rynku przewozow kontenerow
koleja w Polsce oraz plasuje sie w pierwszej
trojce krajowych przewoznikow kolejowych
pod wzgledem wykonanej pracy.

Obecnie PCC Intermodal uruchamia na
terenie Polski codzienne pociagi z portow

Henryk
Gruca,
prezes
Lotos Kolej
Sp. z 0.0.

- '

CC Intermodal to nowoczesny, solid-

ny i wiarygodny partner biznesowy,
dziatajacy w rozwijajacej sie branzy
przewozow intermodalnych, swiadcza-
cy kompleksowe ustugi serwisu inter-
modalnego na najwyzszym poziomie,
tworzacy nowa jakos¢. Nasza dotych-
czasowa wspotpraca poczawszy od
2009 r. opiera sie na uczciwych, solid-
nych relacjach. PCC Intermodal data sie
poznac jako otwarty, rzetelny partner
w codziennej wspotpracy.

morskich w Gdansku i Gdyni w gtab kraju
oraz pociagi wahadtowe miedzy terminalami
ladowymi. Na zlecenie PCC Intermodal spot-
ka Lotos Kolej obstuguje gtownie potaczenia
miedzy terminalami portowymi w Gdansku
i Gdyni a terminalami przetadunkowymi
w Gliwicach, Brzegu Dolnym i do granicy we
Frankfurcie nad Odra, a przede wszystkim
z nowoczesnym, oddanym do uzytku jesienig
ub.r., terminalem w Kutnie. Oczywiscie, sa
to jedynie gtowne relacje. Kompletna siatka
potaczen obejmuje caty kraj. Niewykluczone
rowniez, ze w najblizszej przysztosci wspot-
praca obejmie takze realizacje potaczen
migdzynarodowych. Tym bardziej, ze PCC
Intermodal obstuguje réwniez regularne pota-
czenia intermodalne do portow w Hamburgu,
Bremerhaven i Rotterdamie, a od konca ub.r.

Dariusz
Stefariski,
prezes

PCC
Intermodal SA

Al

Lotos Kolej to solidny przewoznik
i wiarygodny partner. W kazdym
biznesie, a w branzy TSL w szczegolno-
Sci, licza sie przede wszystkim ludzie,
a na fachowos¢ i otwartosc kolegow
z Lotos Kolej zawsze mozemy liczyc.
Wspotpraca naszych firm oparta jest
na partnerstwie i wzajemnym zaufaniu.
Mimo twardych handlowych negocjacji
i nieraz trudnych biznesowych decyzji,
niezmiernie cenimy sobie otwartosc,
uczciwosc i starannosc jaka obserwu-
jemy w dziataniach kierownictwa i pra-
cownikow Lotos Kolej.

KONTENERY

transport kontenerowy i multimodalny

takze cotygodniowe potaczenie z Rotterdamu
przez Kutno do Moskwy, zapewniajac szybki
transport tadunkéw do odbiorcow rosyjskich.
Kolejnym krokiem ma by¢ uruchomienie re-
gularnego potaczenia w korytarzu transpor-
towym Battyk - Adriatyk. Pierwszy pociag
w kierunku wegierskiego Sopronu, a stamtad
do stowenskiego Kopru, ma ruszyc wiosna br.
W ten sposob trojmiejskie terminale stang sie
dostepne na klientow i tadunkéw z rejonu Eu-
ropy potudniowo-wschodniej.

Poczatek wspotpracy obu firm siega 2009,
gdy jakosc serwisu przewozowego Swiadczo-
nego przez innych operatoréw nie spetniata
wymagan PCC Intermodal. Postawiono wte-
dy na wspotprace z Lotos Kolej. Na poczat-
ku, do sktadow z paliwem obstugiwanych
przez gdanskiego przewoznika, jadacych
na potudnie Polski, dotaczane byty 300-m
grupy wagonowe do przewozu kontenerow.
Kolejnym krokiem byto uruchomienie ca-
topociagowych przewozéw kontenerowych
z Gdyni na Gorny Slask. Z kazdym miesiacem
potaczen byto coraz wiecej, tak ze obecnie
Lotos Kolej realizuje przewozy na zlecenie
PCC Intermodal na niemal wszystkich krajo-
wych relacjach obstugiwanych przez gdyn-
skiego operatora. Jak podkreslaja szefowie
obu firm, mimo ze dziataty one w nieco
innych obszarach rynku kolejowego, taczy-
to je podobne postrzeganie biznesu. Obie
spotki przywiazuja duza wage do jakosci
i efektywnosci przewozow. | to zaowoco-
wato wspotpraca. W tym przypadku chodzito
0 zapewnienie klientom serwisu intermodal-
nego na europejskim poziomie.

PCC Intermodal konsekwentnie wdraza
strategie rozwoju, ktorej zwienczeniem ma
by¢ budowa suchego portu w Zajaczkowie
Tczewskim, na zapleczu portow morskich
Tréjmiasta. Bedzie to najwieksze tego typu
przedsiewziecie w Polsce i jedno z najwiek-
szych w naszej czesci Europy. Zapewni moz-
liwos¢ wspotpracy z wieloma partnerami (za-
rowno polskimi, jak i zagranicznymi), ktorzy
juz dzisiaj zainteresowani sg inwestycja. Co
wazne, Intermodal Container Yard (ICY) jest
tak pomyslany, aby wspierac rozwoj regionu
pomorskiego i usprawni¢ ruch kontenerowy
z portow morskich w gtab kraju. Bedzie to
obiekt ogdlnodostepny, silne i stabilne ogniwo
w tancuchu dostaw.

Natomiast Lotos Kolej dynamicznie inwe-
stuje w coraz bardziej nowoczesny park loko-
motyw. Obecnie eksploatuje ok. 100 maszyn,
z czego 1/3 to najnowoczesniejsze pojazdy
(dopuszczone do uzytku nie tylko w Polsce,
ale rowniez w Niemczech i Austrii). Ponadto,
w 2011 r. obstuzyt tacznie ok. 10,5 mln t towa-
réw, a w br. powinno to by¢ ponad 11mln t.

(FP)
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WWW.DCTGDANSK.COM

@ krajowe i migdzynarodowe kolejowe
przewozy tadunkéw konwencjonalnych

@ kolejowe przewozy konteneréw

z portéw polskich do terminali
krajowych i na bocznice klientéw

(] obs:.ldqza terminalowa | dowozowa
w todzi, Poznaniu, Warszawie,
i Sosnowcu

@ spedycja drogowa ladunkéw na terenie
Europy (CMR)

@ specjalnoéé: przewozy do kmﬁw b.WNP,
Mongolii, Kazachstanu, Uzbekistany
i innych

@ obstuga terminalowa fadunkéw
konwencjonalnych na naszych terminalach

@ przewozy po magistrali franssyberyjskie|
@ wynajem i sprzedaz konteneréw

@ ustugi agencji celnej i sktadu celnege
e Lo

BIURO ZARZADU: 91

TERMINALE
KONTENEROWE

tODZ OLECHOW

3-235 todz, ul. Tomaszowska 60
tel. 42 649-13-62, 42 649-20-57
fox 42 649-11-52

e-mail: tklodz@spedcont.com.pl

WARSZAWA GEOWNA TOWAROWA
01-237 Warszawa, ul. Ordona 2a

tel. 22 474 57 11,22 474 &8 11

tel /fox 22 8346-81-31, 22 834-53-36

e-mail: thwarszawa@spedeont.com.pl

POZNAN GARBARY

61-758 Poznan, ul. Pétnocna 1

tel. 61 851-70-61, 61 8463-54-51
tel./fax &1 852-33-72,

e-mail: tkpoznan@spedcont.com.pl

SOSNOWIEC POtUDNIOWY
41-200 Sosnowiec, ul. Koicielna 60
tel. 32 293-30-65, 32 293-30-64
fox 32 293-30-43

e-mail: thsasnowiec@spedeont.com pl

d, ul. Limanowskiego 121

AGENCJA
KONTENEROWA

GDYNIA PORT/GDANSK/SZCZECIN
81-127 Gdynia, ul. Kwiatkowskiego 60
tel./fax 58 621-34-12, 58 621-32-08,

tel, 58 665-63-00, 58 721-22-58

e-mail: akgdynia@spedcont.com.pl

KONTENEROWY
PUNKT GRANICZNY

MAEASZEWICZE

21-540 Malaszewicze
tel./fax 83 375-01-90

tel. kom. 07-048-848
e-mail: kpg@spedcont.com.pl




@ SPEDYCJA MORSKA < SPEDYCJA LOTNICZA < SPEDYGIA LADOWA
& LOGISTYKA MAGAZYNOWA & AGENCIA CELNA

www.primelogistics.l
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